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КодеКс Корпоративной этиКи 
ооо "морстройтехнология"

миссия 
внедрять инновационные (научные) подходы к организации работ по 
созданию проектной документации для обеспечения ее высокого качества 
и выхода компании на лидирующие позиции в отрасли за счет наилучшего 
удовлетворения потребностей Заказчиков в области проектирования и 
строительства объектов транспортной инфраструктуры�
систематизировать и применять накопленный опыт выполнения проектных 
работ различной сложности с целью оптимизации сроков и стоимости 
реализации проектов строительства и реконструкции объектов транспортной 
инфраструктуры�

Ценности 
Ценностями компании являются:
• человеческий ресурс (работники) – ключевой ресурс, благодаря которому 

компания стремится к выполнению своей миссии;
• профессионализм – глубокое знание своей специальности, 

своевременное и качественное выполнение поставленных задач, постоянное 
совершенствование профессиональных знаний и умений;

• доверие клиентов – положительные отзывы, повторное заключение договоров, 
рекомендации партнёрам, что является основой наполнения портфеля 
заказов;

• эффективность – постоянное повышение прибыльности общества с 
целью поддержания высокого уровня дохода работников и материально-
технического оснащения компании;

• результативность – выполнение проектных, консалтинговых и других работ в 
срок с максимальной удовлетворенностью Заказчиков;

• преемственность – уважение к труду и опыту старших поколений, общение 
начинающих с ветеранами труда компании, профессиональное обучение и 
наставничество; 

• имидж – использование приемов и стратегий, направленных на создание 
позитивного мнения о компании�

    черноморский бассейн 

    баЛТийский бассейн

    каспийский бассейн

    внуТренние водные пуТи

    сухие порТы 

    аркТический бассейн 

    даЛЬневосТочный бассейн

    виды деяТеЛЬносТи



получен диплом за вклад 
в Качественную архитек-
туру россии 2012.

деятельность компании 
отмечена губернато-
ром санкт-петер бурга 
г.с. полтавченко.  
За вклад в развитие 
морской отрасли санкт-
петербурга была объяв-
лена благодарность.

морстройтехнология 
аккредитована в ка-
честве испытательной 
лаборатории в единой 
национальной системе 
аккредитации.

президент рФ в.в. путин 
наградил сотрудников 
Компании памятными ме-
далями за значительный 
вклад в подготовку и про-
ведение олимпийских 
зимних игр 2014 года  
в г. сочи.

в номинации «За уникальные технологи-
ческие решения и темпы строительства» 
национальной премии «Формула движе-
ния-2019» победил проект глубоководно-
го причала №38 в новороссийске.

проведен ресертификационный аудит 
Lloyd’s Register EME системы менеджмен-
та качества на соответствие требовани-
ям ISO 2001:2015.

морстройтехнология отметила 20-летний 
юбилей.

издан сборник научных 
трудов ооо «морстрой-
технология».

Численность сотрудников 
морстройтехнологии пре-
высила 140 человек.

генеральный директор – 
горгуца р.Ю.

проведена ресертификация 
на соответствие 
системы менеджмента 
качества ISO 9001:2015 в 
сертифицирующем центре 
BSCIC Management Systems 
Certification.

получено свидетельство об 
аккреди тации в качестве 
экспертной организации, 
привлекаемой к проведению 
мероприятий по контролю 
при осуществлении 
государственного контроля.
получен сертификат 
соответствия системы 
менеджмента качества 
Компании международным 
стандартам ISO 9001:2008.
получено свидетельство на 
регистрацию товарного знака.

1999 2010 2012 2014 2019 2021 2022

создание компании 
ооо «морстройтехноло-
гия» для эффективной 
работы согласно основ-
ной идее: осуществле-
ние деятельности по 
принципу формирования 
отдельной инженерной 
команды под выполне-
ние каждого конкретного 
проекта. 

генеральный директор –     
николаевский м.Ю.

• предпроектные проработки различной 
глубины и сложности: исследования 
в области транспорта, бизнес-планы, 
концепции,  обоснование инвестиций

• проектная и рабочая документация для 
строительства

• разработка тендерной документации

• авторский и технический надзор

• Консультационные и инжиниринговые 
услуги (в том числе оптимизация 
конструкций гидротехнических 
сооружений; исследования транспортного 
рынка  и экономики перевозок; обоснование 
технологий перевозок с помощью 
имитационного моделирования и др.)

• обследование зданий и сооружений 
(включая водолазное обследование), 
освидетельствование и паспортизация 
гидротех нических сооружений

• инженерные изыскания  
на суше и акватории

виды деятельности:



семенов 
сергей алексеевич
директор по развитию, 
к�э�н�

лисовсКий 
станислав витальевич 
главный инженер

вороБЬев 
алексей владимирович 
Зам� генерального директора 
по экономике и 
планированию

горгУЦа 
роман Юльевич
генеральный директор,  
к�т�н�

свидетелЬства, сертиФиКаты, лиЦенЗии 

рУКоводство

ооо "морстройтехнология" 
имеет свидетельства о 
допуске к следующим видам 
работ, которые оказывают 
влияние на безопасность 
объектов капитального 
строительства, включая 
особо опасные, техничес-
ки сложные и уникальные 
объекты,  
в том числе морские порты:

- подготовка проектной 
документации;

- выполнение инженерных 
изысканий;

- строительный контроль и 
организация строительства

соответствие системы 
менеджмента качества 
стандартам  
исо 9001:2008, 9001:2015,  
гост р исо 9001-2015

испытательный центр 
ооо "морстройтехнология" 
аккредитован в качестве 
испытательной лаборатории  
в единой национальной 
системе аккредитации

свидетельство о допуске к работам по подготовке проектной 
документации, которые оказывают влияние на безопасность 
объектов капитального строительства, рег� номер п-044-024�5 
от 6�10�2016 г�, выданное  саморегулируемой организацией 
некоммерческое партнерство "проектные организации  
северо-Запада"

свидетельство о допуске к работам по выполнению инженерных 
изысканий, которые оказывают влияние на безопасность 
объектов капитального строительства, рег� номер И-011-049�5 
от 14�01�2016 г�,  выданное  саморегулируемой организацией 
некоммерческое партнерство "Изыскательские организации 
северо-Запада"

свидетельство о допуске к работам по осуществлению 
строительного контроля и организации строительства, которые 
оказывают влияние на безопасность объектов капитального 
строительства, рег� номер 0531�05-2010-7802132406-с-071 
от 23�10�2014 г�, выданное саморегулируемой организацией 
некоммерческое партнерство "управление строительными 
предприятиями петербурга"

аттестат аккредитации № росс RU�0001�21св01 
от 19�02�2016 г�, выданный федеральной службой по 
аккредитации и удостоверяющий, что Испытательный центр 
ооо "морстройтехнология" соответствует требованиям 
гост Исо/мЭк 17025 критериям аккредитации, предъявляемым 
к деятельности испытательной лаборатории (центра)

первоначальное одобрение Lloyd’s Register Quality Assurance 
системы менеджмента качества ооо "морстройтехнология" 
получено в 2010 году вместе с сертификатом соответствия 
требованиям стандарта ISO 9001:2008� в последующие годы 
сертификат был многократно подтвежден, в том числе после 
перехода на ISO 9001:2015�
в 2022 году соответствие системы менеджмента качества 
ооо "морстройтехнология" стандарту ISO 9001:2015 
подтверждено сертифицирующим центром BSCIC 
Management Systems Certification, сертификат № BN21510/20385 
от 07�09�2022 г�

ниКолаевсКий 
михаил Ювинальевич (1954-2021) 
генеральный директор 1999-2021

лиЧный составоснователЬ

реЗУлЬтативностЬ

сотрудников

академик

доктора наук 

кандидатов наук

различных вУЗов 
закончили сотрудники 
компании 
 
сотрудников закончили  
вУЗ с отличием

сотрудников имеют 
государственные 
награды

160
1
2

6
48
26
5

отзывов  
по проектным  
работам от 
ведущих заказчиков

3 >60 >200 7-10
патента  
на полезную 
модель

положительных  
заключений  
экспертиз
с 2008 года

положительных 
заключений 
ежегодно

в  2020  году  выпущен  сБорниК  наУЧных  трУдов (более 50 статей)

Бессменно возглавлял компанию 
на протяжении многих лет�
талантливый гидротехник, пре-
красный руководитель, замеча-
тельный стратег – под его руко-
водством морстройтехнология из 
небольшой проектной команды 
превратилась в крупный инжи-
ниринговый центр, выполняющий 
большой объем работ для дей-

ствующих, строящихся и планируемых к строительству объектов, 
известных и значимых в масштабах всей страны�
помимо основной деятельности, много лет являлся преподавате-
лем в санкт-петербургском государственном политехническом 
университете� кандидат технических наук, автор 55 научных трудов, 
в том числе 16 авторских свидетельств ссср и патентов россии�



по проекту морстройтехнологии построены сложные гидротехнические 
сооружения и объекты портовой инфраструктуры�

основное назначение объекта – снабжение олимпийских строек� 
универсальная технология обработки судов позволила перегружать грузы 
различной номенклатуры, в том числе детали для чаши олимпийского огня� 

Здание административного корпуса отмечено 
дипломом за вклад в качественную архитектуру 
россии 2012 года�

получен патент на волногасящую конструкцию 
основных оградительных сооружений порта� 

в 2014-2016 годах в рамках двух этапов 
перепрофилирования порта в яхтенную марину 
были установлены плавпричалы для размещения 
яхт, а площадь грузового района уменьшена�

в 2017 году в порт доставили полноразмерный 
макет космического корабля "Буран" для 
образовательного центра "сириус"�

в новом качестве порт "Имеретинский" кроме грузовых работ 
(в обособленной зоне) обеспечивает стоянку и хранение яхт и 
является центром притяжения для фанатов паруса, любителей 
отдыха на воде и пеших прогулок, фотографов�

проектный грузооборот – 5 млн т/год
максимальное судно – 140 м

количество причалов – 8 шт�
общая длина причалов – 1 246 м
глубина у причалов – 8�7 м
оградительные сооружения – 1 638 м
площадь  складов ~46 000 м2

ввод в эксплуатацию – 2012 г�
главный инженер проекта – горгуца р�Ю�

         порТ сочи        заказчик:  фгуп “росморпорТ”        черноморский бассейн           черноморский бассейн 

причал расположен с внутренней стороны 
Юго-Западного мола на защищенной 
акватории грузового района порта сочи�

конструкция причала – гравитационного типа 
с применением стальных металлических 
оболочек большого диаметра, заполненных 
песчано-гравийной смесью�

конструктивное решение из быстро-
возводимых элементов – стальных оболочек 
большого диаметра – позволило реализовать 
проект в сжатые директивные сроки 
с минимизацией капитальных вложений 
средств федерального бюджета�

приЧалЬное соорУжение для сУдов 
вспомогателЬного Флота

7

грУЗовой район порта соЧи  
в УстЬе реКи мЗымта (порт имеретинсКий)

 порТ сочи        заказчик:  фсб россии

длина причала – 80 м
глубина у причала – 8�7 м

ввод в эксплуатацию – 2013 г�
главный инженер проекта – горгуца р�Ю�
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специалистами морстройтехнологии выполнены:
• обоснование инвестиций; 
• проектная документация;
• рабочая документация; 
• авторский надзор�

порт сочи превращен в крупный международный 
центр морских пассажирских и круизных перевозок� 

на вновь образованной территории расположился 
комплекс пункта пропуска пассажиров�

в соответствии с проектом акватория существующего 
порта преобразована в марину для катеров, яхт и 
судов местных пассажирских линий�

в феврале 2014 года порт сочи принимал гостей 
олимпиады, а в мае здесь прошла регата 
самых красивых парусников мира – SCF Black 
Sea Tall Ships Regatta 2014�

в 2022 г� начала работать круизная линия 
в турцию на лайнере "Astoria Grande"�

в 2017 г� открыта линия сочи-новороссийск-ялта-
севастополь-сочи на теплоходе "князь владимир"�

междУнародный Центр морсКих 
пассажирсКих и КрУиЗных перевоЗоК 

        черноморский бассейн         черноморский бассейн 

проектный пассажирооборот – до 214 тыс� чел�/год
длина максимального судна – 311 м
количество основных причалов – 3 шт�
общая длина основных причалов – 895 м
глубины у основных причалов – 8-11 м
вспомогательные и служебные причалы – 918 м
оградительные сооружения – 1 850 м
реконструкция существующих причалов – 1180 м
марина на 300 яхт от 12 до 50 м (Югморстрой-т)

проектный грузооборот – 7 млн т/год
максимальное судно: DWT – 80 тыс� т, Lc – 250 м
количество причалов – 2 шт�
общая длина причалов – 895 м
глубины у причалов – 12�2-16�0 м
оградительные сооружения (реконструкция) – 400 м

         порТ сочи        заказчик:  фгуп "росморпорТ"

реконструкция разрушенного первомайского волнолома 
позволила улучшить волновой режим от штормов  
ЮЗ – ЮЮв направлений не только у причалов 
терминала, но и на внутренней акватории порта�

в 2014 году морстройтехнологией разработаны 
проектные варианты удлинения волнолома�

предусмотренная в проекте современная технология 
возведения морских эстакад сухопутными кранами, 
разработанная совместно с ооо "сочиморстрой", 
позволила выполнить строительство в сжатые сроки�

на церемонии открытия терминала 15�06�2012 
присутствовал президент россии в�в� путин

глУБоКоводный приЧал 1а для перегрУЗКи 
темных и светлых неФтепродУКтов

     порТ Туапсе      заказчик:  “роснефТЬ”

ввод в эксплуатацию – 2013 г�
главный инженер проекта – рыбалко в�г� ввод в эксплуатацию – 2012 г�

главный инженер проекта – ромащенко а�в�

Расчетная схема эстакады
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Cпециалисты морстройтехнологии осуществляли 
проектирование и авторский надзор  
за строительством�
Была разработана конструкция верхнего строения 
причала с использованием несущей металлической 
опалубки ригельной системы�
данная технология позволила осуществлять 
строительство без привлечения плавсредств и 
значительно повысить долговечность конструкции 
за счет повышения защищенности железобетонных 
ригелей от агрессивной морской среды�
максимальный грузооборот терминала был 
достигнут в 2018 году – 1�88 млн тонн�  
в 2020 году грузооборот составил 1�63 млн тонн,  
в 2021 – 1�6 млн тонн�

в 2015 году по проекту морстройтехнологии на 
терминале проведено дооборудование подходной 
эстакады и техническое перевооружение 
конвейерных линий и пересыпных станций с целью 
устройства дополнительного причала 6в (длина 158 м, 
глубина 7�2 м) для судов DWT 5 тыс�тонн� гИп – рыбалко в�г�
в 2016 и 2020 годах проводились расчеты причала под 
установку модернизированной машины� 

тУапсинсКий БалКерный терминал 
 

туапсинский зерновой терминал является специализированным 
перегрузочным комплексом, оснащенным современным 
технологическим оборудованием, отвечающим всем 
международным требованиям к экологии и безопасности�

по проекту морстройтехнологии построены гидротехнические 
сооружения терминала – причальный пирс и подходная эстакада�

в 2017 году терминал отгрузил 10-миллионную тонну зерна  
с момента запуска� 

в 2018 году грузооборот терминала был без малого 2 млн тонн,
в 2020 году достиг отметки в 1�7 млн тонн,
в 2021 грузооборот снизился до 1�1 млн тонн�

в конце 2021 года на терминале опробован альтернативный способ 
погрузки зерна в грузовое судно – с судов "река-море",  
без использования ж/д инфраструктуры� 

тУапсинсКий Зерновой терминал 
гидротехниЧесКие соорУжения

 порТ Туапсе      заказчик:  “еврохим”     порТ Туапсе      заказчик:  ТмТп

проектный грузооборот – 2 млн т/год
максимальное судно: DWT – 52 тыс� т,  
                                           Lc  – 215 м
количество причалов – 1 шт�
длина причала – 255 м
глубина у причала – 13�9 м
емкость силосов – 106�7 тыс� т

проектный грузооборот – 2�3 млн т/год
максимальное судно: DWT – 52 тыс� т, Lc – 215 м
количество причалов – 1 шт� (с 2015 года – 2 шт�)
длина причала – 245 м
глубина у причала – 13 м
емкость склада – 100 тыс� т

ввод в эксплуатацию – 2010 г�
главный инженер проекта – горгуца р�Ю�

ввод в эксплуатацию – 2011 г�
главный инженер проекта – егорова е�а�

        черноморский бассейн         черноморский бассейн 
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по проекту морстройтехнологии в 2014-2017 гг� 
проведена реконструкция терминала� увеличение 
грузооборота достигнуто за счет расширения складских 
площадок, увеличения размерений принимаемых 
судов, оптимизации технологии работы� для приема 
расчетных судов-контейнеровозов выполнена 
реконструкция причалов 28A, 28, 29 и 30 лесного пирса 
с увеличением глубин и удлинением пирса на 50 м�

в 2020 году по заказу нлЭ разработан проект 
реконструкции внутренней акватории порта 
новороссийск с целью обеспечения достаточных для 
расчетных контейнеровозов габаритов акватории и 
глубин на пути от входного рейда до причалов на лесном 
пирсе� проект получил положительное заключение 
главгосэкспертизы россии� гИп – михайловский а�И�

в 2021 году морстройтехнологией выполнены поверочные 
расчеты причалов 29 и 30 под перегружатели Liebherr  
с рекомендациями по установке� гИп – курило е�Ю�

порТ новороссийск          заказчик: ао "новоросЛесЭкспорТ"

проектный грузооборот – 500 тыс� TEU/год
максимальное судно-контейнеровоз – 4 200 TEU
общая длина 4-х контейнерных причалов ~670 м
глубина у причалов – до 13�1 м
емкость склада – 11 200 TEU

ввод в эксплуатацию – 2017 г�
главный инженер проекта – лисовский с�в�

грузооборот ао "нлЭ" в 2019 году составил 
220�2 тыс� TEU (4,1% общего объема перевалки 
морских портов рф), в 2020 – 234�7 тыс� TEU (4,4%)�

причалы 28, 28а для 
устойчивости были усилены 
грунтовыми анкерами в два 
яруса� контрольные испытания 
анкеров потребовали 
разработки индивидуальной 
программы и специальных 
технических решений�  
уникальность выполненных 
работ заключается в том, что 
они частично (71 анкер из 108) 
были выполнены под водой на 
глубинах до 4�5 м с нагрузкой 
до 250 тонн� подобные 
испытания под водой были 
произведены в россии впервые�

возведение причалов I очереди велось 
с применением рамы-кондуктора, что 
позволило не использовать плавсредства и 
сократить сроки строительства�

с целью улучшения волновой обстановки в гавани и 
обеспечения более комфортных условий стоянки, на 
основании результатов математического и лабораторного 
моделирования была запроектирована и построена II очередь 
сооружений объекта�

для крепления 
волногасящих откосов 
применены каменные 
материалы и бетонные 
фасонные блоки: кубы, 
гексабиты и тетраподы 
массой до 25 тонн�

    порТ геЛендЖик                заказчик: фсб россии

общая длина причалов – 420 м
длина оградительных сооружений ~970 м

ввод в эксплуатацию II очереди – 2019 г�
главный инженер проекта – рыбалко в�г�

ввод в эксплуатацию I очереди – 2011 г�
главный инженер проекта – ромащенко а�в�

        черноморский бассейн         черноморский бассейн 

Контейнерный терминал  
ао "новорослесэКспорт"

пУнКт маневренного  
БаЗирования 
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Контейнерный терминал "нУтэп"

морстройтехнология много лет сотрудничает с нутЭп, участвуя своими проектами в успешном развитии  
Юго-восточного грузового района порта новороссийск� среди выполненных работ:
• варианты развития Юго-восточного грузового района порта новороссийск;
• удлинение причала №39 и строительство берегоукрепления 180 м;
• дооборудование берегоукрепления 180 м для приема и обработки судов по временной схеме;
• Заключение о возможности безопасной швартовки и стоянки т/х Ulusoy у пр�№39а;
• Заключение о возможности постановки судна CK-4000 типа т/х ZIM "GENOVA" к причалу №39;
• поверочный расчет несущей способности подкрановых путей причала №39:
• ремонт поврежденных элементов конструкций причала №39а;
• реконструкция причала №39а для приема судов типа т/х Ulusoy;
• Штормовые крепления контейнерных перегружателей на причале №39;

• углубление акватории у причала №39 на участке 50 м�

наиболее значительной работой является проект по корректировке генерального плана развития Ювгр, 
результатом реализации которого стало строительство нового глубоководного причала №38� в результате такого 
сотрудничества контейнерный грузооборот терминала возрос с 120�7 тыс� TEU в 2009 году до 546 тыс� TEU в 2021� 

в 2023 году проектируется удлинение причала до 600 м�

технические решения, предложенные 
специалистами морстройтехнологии, 
позволили увеличить на 2�6 м 
глубину у контейнерных причалов 
гравитационного типа�

причал 39а (1998)

реконструкция 2008, гИп – горгуца р�Ю�

причал 38 удлинение (проект 2023, гИп – Боровков с�в�)

оградительный мол (1988)

причал 38 (2019, гИп – лисовский с�в�)

причал 39Б (1997)

причал 39 (1997)

удлинение на ~92 м, 2002, гИп – николаевский м�Ю�

удлинение на ~94 м, усиление существующей конструкции       
и дноуглубление, 2010, гИп – горгуца р�Ю�

берегоукрепление (2010, гИп – горгуца р�Ю�)

дооборудование (2011, гИп – костырев в�н�)

     порТ новороссийск          заказчик:  ооо "нуТЭп"        черноморский бассейн         черноморский бассейн 

пропускная способность – 700 тыс� TEU/год (перспективная – 1 038 тыс�TEU)
максимальное судно-контейнеровоз – 8 тыс� TEU (перспективное – 10 тыс� TEU)
общая длина причального фронта – 970 м (перспективная – 1180 м)
глубина у причалов – до 15�0 м
емкость контейнерного склада – 15�3 тыс� TEU

ввод в эксплуатацию – 2019 г�
главный инженер проекта – лисовский с�в�

в номинации "За уникальные технологические решения и темпы 
строительства" национальной премии "формула движения-2019" 
победила группа компаний "дело" с проектом причала №38�
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морстройтехнология имеет многолетний плодотворный опыт 
сотрудничества с пао "нмтп"� За последние 10 лет с пао "нмтп" 
заключено более 50 договоров на выполнение проектно-
изыскательских работ� наиболее значимые из них:
• декларация о намерении инвестировать в строительство 

контейнерного терминала;
• рабочая документация на модернизацию причалов 2,3,4,5,6 

восточного пирса, причалов  7,8,10,11,12,13 Широкого пирса №2, 
причалов 14,15,16 Широкого пирса №1 и причала 21 пристани №3;

• рабочая документация на капитальный ремонт причала 16;          
• проектная и рабочая документация на реконструкцию 

берегоукрепления №2 с организацией складской зоны;
• модернизация причалов 25, 26, 35 для организации стоянки  

судов ао "флот нмтп";
• декларация о намерениях инвестирования в строительство 

терминала минеральных удобрений; 
• обоснование планируемой деятельности по внедрению наилучшей 

доступной технологии при перегрузке угля на восточном пирсе�

порТ новороссийск          заказчик: пао "новороссийский морской Торговый порТ"
        черноморский бассейн         черноморский бассейн 

новороссийсКий морсКой торговый порт

внедрение наилУЧших достУпных технологий 
при перегрУЗКе Угля на востоЧном пирсе

КапиталЬный ремонт приЧала №16

модерниЗаЦия оБорУдования приЧалов

причал во время ремонта действовал и выводился из эксплуатации 
посекционно, в связи с этим потребовалось перегнать рельсовый 
портальный кран со старой секции на отремонтированную� между 
этими секциями находился разобранный участок ~12 м� Инженеры 
морстройтехнологии разработали стальную сварную балку, по которой 
перегон крана был успешно осуществлен в присутствии специалистов�
в январе 2020 года у причала принят и загружен рекордный для порта по 
размерам сухогруз "G�P�Zafirakis" длиной 295 м� судно 2014 года постройки, 
дедвейт 179�5 тыс� тонн�

в 2015 году морстройтехнологией было выполнено обоснование 
возможности причаливания к части причалов восточного пирса, 
Широкого пирса №1, Широкого пирса №2 и пристани №3 судов 
с размерениями, большими, чем расчетные� в качестве меры 
для обеспечения безопасности швартовки была рекомендована 
установка новых отбойных устройств увеличенной энергоемкости�

после ряда уточнений, связанных 
с детализацией поставляемого 
оборудования и фактическим состоянием 
конструкций в местах монтажа, 
морстройтехнологией разработана 
рабочая документация на установку новых 
отбойных устройств и усиление оголовков 
причалов�
работы по замене отбойных устройств 
производятся поэтапно�

причал №16 входит в состав глубоководных причалов Широкого пирса 
№1 и представляет собой эстакаду на преднапряженных колоннах-
оболчках со сборным преднапряженным ж�б� верхним строением 
и подпричальным откосом� по данным обследований в 2012 году 
физический износ причала составил 44%: при в целом сохранном 
состоянии опор повреждены узлы сопряжения с ригелями, изношены 
ригели, износ плит перекрытия – 75%, подмыты тыловые блоки�

капитальный ремонт, утвержденный по варианту морстройтехнологии: 
разборка плит верхнего строения, восстановление откоса, бетонирование 
полостей в массивах, восстановление ригелей и узлов сопряжения с 
оболочками, устройство новых плит перекрытия, обустройство причала�

ввод в эксплуатацию – 2019 г�
главный инженер проекта – лисовский с�в�

2018 2019

перегон крана завершение ремонта

2017

кран на крайней секции

Этап 1� Закупка и последующая эксплуатация пылеподавляющего 
оборудования�

Этап 2� строительство насосной станции, двух резервуаров аварийного 
запаса воды (на случай отсутствия воды в центральном 
водопроводе) и экологических постов наблюдения�

Изучив имеющийся опыт при перевалке угля в морских портах,  
к реализации запланированы следующие мероприятия из наилучших 
доступных технологий для сокращения выбросов угольной пыли на 
восточном пирсе:
• орошение штабелей угля для предотвращения пыления;
• механическая и/или вакуумная уборка пыли с внутренних поверхностей 

технологических зданий, проездов и площадок;
• организационно-технические мероприятия;
• мониторинг за содержанием взвешенных частиц в воздухе�
грейфер с 
пылеподавлением

мобильная оросительная 
установка  при работах на складе

периодический полив 
проездов и штабелей

проект разработан в 2020 г�
главный инженер проекта – 

васильевский в�в�

проведено множество поверочных 
расчетов причалов, связанных с 
модернизацией оборудования 
или увеличением размерений 
принимаемых судов� обследования, 
освидетельствования, паспортизация 
сооружений – также одна из 
важных форм сотрудничества 
морстройтехнологии с нмтп�

в 2020 году морстройтехнологией 
разработана декларация о намерениях 
инвестирования в строительство объекта 
"универсальный перегрузочный комплекс 
ао "нсрЗ"� И в том же 2020 году начато 
проведение инженерных изысканий и 
разработка проектной документации  
по объекту�
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объект предназначен для приема с железнодорожного 
транспорта, накопления, хранения и перевалки 
на морские суда железорудного сырья навалом 
– концентратов железных руд (Жрк), окатышей 
офлюсованных и не офлюсованных (Жрс), 
горячебрикетированного железа (гБЖ) и чугуна� 
строительство нового перегрузочного комплекса 
является стратегически важным как для пао "нмтп", 
так и для страны в целом, поэтому дорожная карта 
реализации проекта утверждена правительством рф�
морстройтехнологией разработана проектная 
документация на два этапа развития терминала�

проектный грузооборот:
1 этап – 6�0 млн т/год, 2 этап – 12 млн т/год
максимальное судно: DWT – 210 тыс�т, Lc – 300 м
общая длина причального фронта (5 причалов) – 1211 м
глубина у причалов – до 20�5 м
общая площадь складов – 77 тыс�м2

разработка проекта – 2022-2023 гг�
главный инженер проекта – панин а�а�

УниверсалЬный перегрУЗоЧный КомплеКс 
ао "нсрЗ"

неФтерайон "шесхарис"

для нефтегавани "Шесхарис" морстройтехнологией выполнен ряд проектных работ, 
отдельных расчетов и обследований:
• в рамках предпроектного обследования объектов капитального ремонта: технические 

предложения  по устранению дефектов, снижению волновых нагрузок и переливов, 
повышению сейсмостойкости сооружений в связи с изменением нормативной 
сейсмичности района, 2017, гИп – воронков о�в�;

• проектная и рабочая документация на объекты капитального ремонта: причал №1 и 
оградительный мол, База боновых заграждений, 2017, гИп – воронков о�в�;

• проектная и рабочая документация на реконструкцию системы швартовно-отбойных 
сооружений причала №1, связанную с уточнением судооборота и характеристик 
расчетных судов, 2019, гИп – воронков о�в�;

• обследование палов а4, D3, D4 и технологической площадки а причала №1 после 
аварийного навала танкера и рабочая документация на их восстановление, авторский 
надзор за строительством, 2019-2020, гИп – васильевский к�в�;

• разработка технических решений по усилению стендерных площадок причалов №№ 6, 7, 
рабочая документация, 2020, гИп – михайловский а�И�;

• технические предложения по защите свай и противокоррозионных кожухов от навала 
буксиров-швартовщиков, 2020;

• разработка узлов крепления отбойных устройств на причале №2, 2021, гИп – курило е�Ю�;
• проектная и рабочая документация на капитальный ремонт причала Базы боновых 

заграждений, 2021-2022, гИп – панин а�а�

упк включает в себя следующие основные объекты:
• операционная акватория;
• морской грузовой фронт;
• открытые складские площадки;
• железнодорожный грузовой фронт;
• транспортно-конвейерная система;
• административно-бытовой комплекс;
• ремонтно-механические мастерские;
• насосная станция пожаротушения;
• две станции разгрузки вагонов;
• очистные сооружения;
• внутрипортовые инженерные сети;
• контрольно-пропускные пункты на въездах�

порТ новороссийск            пао "новороссийский морской Торговый порТ"                      порТ новороссийск            пао "новороссийский морской Торговый порТ"                       
        черноморский бассейн         черноморский бассейн 

этапность строительства 
причального пала

наращивание волноотбойной стенки 
оградительного мола

ввод в эксплуатацию – 2018 г�
главный инженер проекта – воронков о�в�

ввод в эксплуатацию – 2020 г�
главный инженер проекта – васильевский к�в�
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неФтяной терминал "КтК"

разработанная специалистами морстройтехнологии 
конструкция "мертвых якорей", технология их 
транспортировки и монтажа под воду на 60-метровую 
глубину позволили в кратчайшие сроки провести 
работы по раскреплению причального устройства 
(одноточечного рейдового причала – орп)�

при массе в 350 тонн "мертвые якоря" имеют запас 
плавучести и до места установки доставляются на плаву 
без дополнительных устройств (понтонов)�

                                ЮЖная    озереевка      заказчик:  кТк

проектный грузооборот – 67 млн тонн/год
три причальных буя (с 2001 впу-1 и впу-2, с 2014 – впу-3) 
якорного типа на самозасасывающихся якорях
расстояние от берега 4�6, 5�3 и 5�6 км, глубины 56-58 м
принимаемые суда: танкеры DWT 70 000 – 300 000 т

на морском терминале ао "ктк" в 2021 году 
было отгружено 60�7 млн тонн нефти�

        черноморский бассейн         черноморский бассейн 
 рекреаЦионные компЛексы      

реКреаЦионные КомплеКсы и марины

предложения по возведению искусственного острова 
"ривьера", совместно с мрк-проект� на острове 

размещается современная рекреационная зона 
с жилыми зданиями, гостиницами, магазинами, 

ресторанами, причалами для яхт, парковками, 
пляжами и другими объектами курортного назначения

гидротехнические сооружения базовой марины 
"Хомар" на 500 яхт, по заказу мрк-проект

марина "мыс" с реконструцией пляжа и 
строительством променада, варианты компоновки и 

конструкций

лабораторное 
моделирование 
волновых 
воздействий на 
сооружения

в 2021 году специалисты морстройтехнологии участвовали в рассмотрении и 
рецензировании проекта свода правил "проектирование яхтенных портов (марин)"�

проектные проработки по строительству различных 
рекреационных комплексов и яхтенных портов 
(марин) выполнялись в разное время совместно  
с ооо "мрк-проект" (сочи), ооо "Югморстрой-т" 
(новороссийск), Marinetek-Russia (санкт-петербург)

схема раскрепления орп

морская транспортировка якорей-кессонов 
из новороссйска в озереевку

внешний вид якоря
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порТ  санкТ-пеТербург, порТ усТЬ-Луга     заказчик: ао "морской порТ санкТ -пеТербург"        баЛТийский бассейн

глинозем (упк, причалы 3, 4)

увеличение производственных мощностей 
комплекса перевалки глинозема до 2 млн 
тонн в год, улучшение качества оказываемых 
услуг, а также снижение себестоимости при 
обеспечении роста производительности труда

пеллеты (мпсп, причалы 38-41)

увеличение производственных мощностей 
комплекса перевалки пеллет до 1,5 млн тонн  
в год (объем единовременного хранения 
пеллет навалом не менее 45 тыс� тонн,  
в контейнерах)

        баЛТийский бассейн

грузы в мпсп: черные металлы; пеллеты; минеральные удобрения в биг-бегах; бананы/фрукты (рефгрузы); 
алюминий; металлолом� грузы на упк: глинозем; уголь; кокс; руда (навалочный груз)�

Черные металлы (мпсп, причалы 29-36)

грузооборот 4 200 тыс�тонн в год,  
площадь  17,2 га (учитывает зону сепарации),  
DWT судов – до 40 тыс�тонн

порт Усть-лугапорт санкт-петербург

результат: разработана программа комплексного развития территорий мпсп и упк; выполнена технико-
экономическая оценка и поэтапный план реализации для достижения целевых объемов перевалки по 
потенциальным грузопотокам; проведен сравнительный анализ по реализации данных вариантов с точки 
зрения пропускной способности, компоновочно-технологических решений, экономической эффективности, 
рисков, ограничений и иных аспектов�

генералЬный план и КомплеКсное раЗвитие 
территории ао "морсКой порт санКт-петерБУрг" и  
ооо "УниверсалЬный перегрУЗоЧный КомплеКс"

БалтийсКий БалКерный терминал

при проектировании склада №2 для минеральных 
удобрений морстройтехнологией выполнено научное 
обоснование, проектирование и сопровождение 
строительства прогрессивных фундаментов�  

применением фундамента из коротких свай 
достигается эффект замкнутого (свайным 
периметром) грунтового массива, который 
увеличивает несущую способность верхнего 
песчаного слоя, подстилаемого слабыми грунтами� 
Это решение позволило сократить капитальные 
затраты при строительстве фундаментов складов,  
с высоким экономическим эффектом�

в 2019 году в рамках программы реконструкции 
технологического транспортного комплекса 
морстройтехнологией выполнены поверочные расчеты 
конструкций причала и береговой погрузочной галереи 
при установке новой судопогрузочной машины�          
гИп – лисовский с�в�

порТ санкТ-пеТербург                ао "баЛТийский баЛкерный ТерминаЛ"

конструктивный разрез 
свайного фундамента

пропускная способность терминала – 5 млн т/год
общая длина причального фронта (2 причала) – 470 м
глубина у причалов – 13�5 м
судопогрузочные машины – 2 х 1500 т/ч
крытые механизированные хребтовые склады – 2 шт�
общая вместимость складов – более 300 тыс� т
общая площадь складов – более 20 тыс� м2разработка проекта – 2021 г�

главный инженер проекта – николаевский а�м�
ввод в эксплуатацию – 2003 г�
главный инженер проекта – спиричев Э�к�

Цель: формирование концепции развития мпсп 
и упк с учетом вариантов наиболее оптимального 
и экономически эффективного размещения на 
данных объектах потенциальной грузовой базы

варианты терминалов
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сУдостроителЬный Завод "северная верФЬ" 

Цель проекта – модернизация судостроительного 
предприятия� в ходе реализации 1 этапа 
строительства будет возведен эллинг высотой 75 м с 
двумя построечными местами на стапельной плите 
260х126 м, позволяющими строить одновременно 
два судна водоизмещением до 25 тыс� тонн�

Западный причал предназначен для 
ограждения территории и отстоя судов 
вспомогательного флота, а после 
строительства стапеля – для швартовки 
плавдока� построен по чертежам 
морстройтехнологии.

в 2022 году откорректированный морстройтехнологией 
проект получил положительное заключение 
главгосэкспертизы� всего в ходе разработки и 
корректировок получено три положительных заключения�

стапельная плита разделена на две стапельные площадки 
в виде железобетонных ростверков, которые опираются на 
буронабивные сваи� по верху размещаются рельсовые пути для 
стапельных тележек с судовозными балками� тележки и балки 
предназначены для перемещения строящихся блоков судов 
внутри эллинга, а также перемещения всего заказа для спуска 
на воду� спуск на воду осуществляется по схеме стапельная 
площадка – плавдок�

порТ санкТ-пеТербург                заказчик: пао сз "северная верфЬ"              баЛТийский бассейн

ввод в эксплуатацию – 2018 г�
главный инженер проекта – панин а�а�

стапельная площадка №1 – 13�4 тыс м2

стапельная площадка №2 – 17�2 тыс м2

Западный причал – 205 м
глубина у причала – 10 м

        баЛТийский бассейн

назначение – перегрузка контейнеров и ген�грузов
количество причалов – 3 шт�
общая длина причального фронта – 375 м
перспективная глубина у причалов – 9�0 м
максимальное судно – водоизмещением до 22 тыс�т

порТ санкТ-пеТербург            заказчик: ооо "мгс-ТерминаЛ"

ремонт приЧалов жБ-1, жБ-2, жБ-3 
"мгс-терминал"

Цель работы – усиление причалов для восприятия 
увеличенных эксплуатационных нагрузок при 
одновременном увеличении глубин у кордона и 
дооборудование  причалов для приема расчетных судов�
для достижения поставленной цели был выполнен 
комплекс научно-исследовательских работ и технико-
экономических обоснований� в результате принят 
вариант ремонта с применением грунто-цементных свай 
для закрепления засыпки причалов�

помимо усиления на объекте выполено спрямление общей линии 
кордона всех причалов при помощи выносных отбойных рам�

в ходе ремонта морстройтехнологией выполнена огрузка 
причалов, проведен контроль напряженно-деформированного 
состояния сооружения, контроль прочности и формы грунто-
цементных свай� анализ полученного опыта убедительно доказал 
эффективность наукоемкого проектирования и строительства� так, 
по сравнению с традиционными решениями (оторочка из шпунта, 
устройство экранирующего ряда из труб, установка грунтовых 
анкеров) было достигнуто сокращение стоимости строительства  
в 2�5-3 раза�

в журнале "гидротехника XXI век" №3-2017 опубликована статья�

на объекте морстройтехнология являлась не только 
проектировщиком, но и генподрядчиком� ремонт 
выполнен совместно с Зао "мол-морстрой"�
все работы выполнялись с научно-техническим 
сопровождением морстройтехнологии�

ввод в эксплуатацию – 2016 г�
главный инженер проекта – рыбалко в�г�
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        баЛТийский бассейн         баЛТийский бассейн

в 2013 году выполнены проектные работы по укладке 
временных путей на причале 53 для перегона и погрузки 
на грузовое судно портальных кранов, с расчетным 
обоснованием устойчивости причала� 

в 2011 году терминал принял первое судно� в ходе 
более чем 10-летней эксплуатации терминал нарастил 
номенклатуру грузов (генгрузы, уголь с 2018 года), 
внедрил новые технологии перевалки�

рабочие чертежи морстройтехнологии с 
оптимизацией решений проекта и технология 
строительства ооо "сочиморстрой" без 
применения плавсредств позволили построить 
причалы в кратчайшие сроки�

конструкция в виде 
больверка с лицевой 
стенкой из стальных 
труб диаметром 1�22 м, 
погруженных с шагом 
1�5 м, и шпунтовой 
грунтозащитой хорошо 
работает в сложных 
грунтовых условиях, проста 
в изготовлении, позволяет 
сократить затраты и время 
строительства�

в 2013 году выполнен комплекс инженерных расчетов причалов 
52, 53 с целью выявления резервов несущей способности для 
увеличения глубин и приема новых крупногабаритных судов 
DWT до 100 тыс� т� для уточнения изменения в ходе эксплуатации 
характеристик грунтов были выполнены "тонкие" инженерные 
изыскания� проведение дополнительных исследований и 
расчетов помогли обосновать увеличение на 1�1 м глубин  
у причалов� 

пропускная способность терминала – 220 тыс� TEU/год
два грузовых причала общей длиной – 440 м
проектная глубина у причалов – 13�5 м
вместимость контейнерной площадки – 6�5 тыс� TEU
пропускная способность по углю – до 3 млн т/год

год постройки – 2008 г�
главный инженер проекта – егоров а�в�

  порТ усТЬ-Луга                 заказчик: ао "уЛкТ"

приЧалы №3-4 (52, 53) УстЬ-лУжсКого 
Контейнерного терминала 

терминал минералЬных  
УдоБрений

проект морстройтехнологии предусматривает строительство  
в составе терминала:
• станция разгрузки вагонов;
• железнодорожные пути общей длиной 5�6 км;
• три грузовых причала;
• 2 хребтовых склада с портальными кратцер-кранами� 

несущие конструкции складов – из дерева, что обеспечивает 
им химическую стойкость и долговечность;

• 8 бетонных купольных складов� специальная форма куполов 
обеспечивает оптимальные условия хранения грузов;

• конвейерные галереи и пересыпные станции;
• административно-бытовой корпус и вспомогательные здания и 

сооружения;
• инженерное обеспечение объекта�

вариант причала 
с закрытой технологией 

погрузки судов 
рассматривался на 

предпроектных стадиях�

по заказу "евроХим" в 2021 году морстройтехнологией 
разработан проект по анализу грузопотоков для морского 
метанольного терминала�

по состоянию на начало 2023 года на терминале 
минудобрений ооо "ету" идут строительные работы,  
принято решение о проектировании причала №4�

  порТ усТЬ-Луга                  заказчик: ооо "еврохим ТерминаЛ усТЬ-Луга"

начало строительства – 2021 г�
главный инженер проекта – Богун а�И�

проектный грузооборот – 7 млн т/год
общая длина причального фронта (3 причала) – 725 м
глубина у причалов – 15�3 м
судопогрузочные машины производительностью – 2�4 тыс�т/ч
расчетные суда – DWT от 5 тыс� т до 114 тыс� т
общая емкость складов – 510 тыс� т удобрений

строительство терминала (май 2023) 

в ходе авторского надзора

Швартовка накопителя
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        баЛТийский бассейн         баЛТийский бассейн

терминал для перегрУЗКи наКатных грУЗов  
в деревне вистино

морстройтехнологией 
выполнены: предпроектные 
проработки, проектная 
документация на полное 
развитие терминала (этапы 
1-4), рабочая документация 
на 1 этап строительства, 
осуществлен авторский 
надзор за строительством�
в рамках 1 этапа построен 
причал №1 с пандусом, 
позволяющий обрабатывать 
все виды современных 
автопаромных судов, 
аБк из двух корпусов, 
площадки, вспомогательные 
сооружения, объекты 
инженерного обеспечения, 
берегоукрепление�

в 2019 году после поверочных расчетов конструкций 
на терминале была осуществлена сборка, 
испытания, выкатка на причал и погрузка на судно 
портальных кранов "витязь"� 

в 2019 году по заказу ооо "терминал новая 
гавань" морстройтехнология выполнила 
предпроектные разработки по размещению 
нового морского многофункционального 
перегрузочного терминала� 

ввод в эксплуатацию – 2011 г�
главный инженер проекта – рыбалко в�г�

реализованный 1 этап строительства:
пропускная способность терминала  – 7 тыс� единиц (CEU) / год
грузовой причал с пандусом: длина – 151 м, глубина – 9�4 м
Заправочный пирс – 24 м
расчетное судно – вместимость 80 сEU
вместимость площадки – 1200 CEU

порТ усТЬ-Луга        заказчик: гк "рТЛ", ооо "ТерминаЛ новая гаванЬ"

терминал по проиЗводствУ и перегрУЗКе 
спг "КриогаЗ-высоЦК" 

морстройтехнологией выполнены предпроектные проработки, 
проектная и рабочая документация на морскую составляющую 
терминала и часть наземных объектов, осуществлен авторский 
надзор за строительством�

в рамках проекта выделен 1 этап, позволивший обеспечить 
завод поставкой технологических модулей, оборудования и 
стройматериалов� после строительства терминала причал 
используется для бункеровки газом и вспомогательного флота�

причал спг оборудован современными 
автоматическими швартовными гаками и лазерной 
системой контроля швартовки�

проектная производительность – 660 тыс� т спг / год
причал негабаритных грузов и бункеровки: длина – 145 м, глубина – 8 м
причал отгрузки спг: длина – 235 м, глубина – 9 м
танкер-газовоз – DWT до 12 тыс� т
резервуар для хранения спг – 42 тыс� м3

ввод в эксплуатацию – 2019 г�
главный инженер проекта – куклин а�м�

в присутствии президента россии в�в� путина в порту 
высоцк был дан старт первому проекту среднетоннажного 
производства спг в Балтийском регионе�

в 2021 году "криогаз-высоцк" работал на уровне 115% 
от проектной мощности и произвел рекордный объем 
в 757 тыс� тонн – на 38% больше, чем в 2020 году� 
повышение производительности достигнуто за счет 
плановых мероприятий по снятию производственных 
ограничений, а также достижения более высокой 
надежности работы комплекса�

  порТ высоЦк                   заказчик ооо "криогаз"

в ходе авторского надзора
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        баЛТийский бассейн         баЛТийский бассейн

морстройтехнологией выполнены предпроектные проработки 
и проектная документация с положительным заключением 
главгосэкспертизы�

на базе существующего порта пионерский было 
запланировано строительство гидротехнических сооружений 
с акваторией, общепортовые сооружения, открытые и 
закрытые склады, сооружения пункта пропуска через 
госграницу, объекты инженерного обеспечения� основные 
объекты строительства – причалы для круизных лайнеров и 
автомобильно-пассажирских паромов� 

Здание пассажирского терминала своими главными 
фасадами обращено на предпортовую площадь и на 
акваторию� по проектному замыслу внешний вид здания 
с характерным силуэтом соответствует историческим 
архитектурным приемам бывшей восточной пруссии�

проектный пассажирооборот – 305 тыс� пассажиров в год
паромный грузооборот – 80 тыс� грузовых единиц в год
общая длина причального фронта – 835 м, глубина – до 10�3 м
Берегоукрепительные сооружения – 246 м
оградительные сооружения – 1450 м
максимальное круизное судно – 317 м

общая длина причального фронта – 2630 м
глубина у причалов – до 11 м

разработка проекта – 2016 г�
главный инженер проекта – рыбалко в�г�

междУнародный морсКой КрУиЗный 
терминал в г.пионерсКий 

порТ каЛининград                    заказчик: фгуп "росморпорТ" порТ баЛТийск                  заказчик: минисТерсТво обороны рф

проект строительства международного терминала для 
приёма круизных и грузопассажирских судов в г� пионерский 
калининградской области был разработан в рамках 
федеральной целевой программы "развитие транспортной 
системы россии (2010-2020 годы)"�

морстройтехнологией предложено возведение перед существующей лицевой 
стенкой шпунтовой оторочки с закреплением грунтовыми анкерами� Этот вариант 
позволяет произвести реконструкцию с минимальными объемами разборки 
существующих конструкций и земляных работ, а кроме того не требует вырубки 
деревьев, посаженных по периметру тыловой зоны причалов�

северный мол порта, 
построенный в начале ХХ века

реКонстрУКЦия приЧалов военной 
гавани БалтийсКа 

проектом предусматривается капитальный ремонт (реконструкция) причалов 
военной гавани в г� Балтийск и проведение дноуглубительных работ на акватории� 
необходимость реконструкции вызвана текущим состоянием сооружений и 
обеспечением глубин для базирующихся  кораблей, в том числе перспективных сил�

Историческая справка: начало строительства 
датируется 1937-1940 гг., когда из-за слабых грунтов 
основания здесь не удалось построить аэродром. 
Причалы возводились насухо, с последующим 
дноуглублением.  Большинство  причалов  
закончено  в 1943 г. После интенсивных бомбежек 
при штурме Пиллау причалы частично повреждены 
и по окончании восстановительных работ вновь 
приняты в эксплуатацию в 1947 г. 

ввод в эксплуатацию – 2016 г�
главный инженер проекта – рыбалко в�г�

найдено в ходе работ

пиллау, 1945

из фильма гусст
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паромный КомплеКс  
в портУ КУрыК

   порТ курык      заказчик: ао "нк "кТЖ", Тоо "инсТиТуТ карагандинский промсТройпроекТ"        каспийский бассейн

сравнителЬный аналиЗ ставоК  
портовых сБоров в морсКих портах  

КаспийсКого Бассейна

каспийские порТы           заказчик: фгуп "росморпорТ"

результаты работы использованы 
Заказчиком при разработке 
тарифной политики�

морстройтехнологией 
разработан сводный 
справочник видов, размеров 
ставок портовых и прочих 
сборов, а также схем и 
правил их взимания в портах 
каспийского бассейна�

произведен сравнительный 
расчет стоимости 
судозаходов различных 
типов судов (сухогрузы, 
пассажирские суда, 
контейнеровозы, накатные и 
наливные суда) в порты  
каспийского бассейна, 
а также анализ 
дисбурсментских счетов�

определены средние 
затраты на портовые сборы 
в составе транспортных 
затрат по видам грузов�

определены конкурентные 
позиции российских портов 
по уровню портовых сборов 
среди портов каспийского 
бассейна�

        каспийский бассейн

порт курык находится в заливе а� Бековича-
Черкасского на восточном побережье 
каспийского моря, южнее порта актау,  
в 17 км от села курык (мангистауская область, 
республика казахстан)�

проектный грузооборот – 2 млн т (2017), до 4 млн т в год
пирс для ж�д� паромов – 174 м
глубина у причалов пирса – 6�5 м
расчетное судно – тип "махачкала", DWT 5�5 тыс�т, 52 вагона
причал портофлота – 80 м
оградительные сооружения – 1700 м

Цель проекта: сравнительный анализ ставок портовых сборов в 
морских портах рф, расположенных в каспийском бассейне, и в 
морских портах иных государств каспийского бассейна для оценки 
конкурентных позиций российских портов и разработки тарифной 
политики

ввод в эксплуатацию – 2016 г�
главные инженеры проекта – субботин м�в�, рыбалко в�г� выполнение – 2015 г�

главный инженер проекта – головизнин а�а�

морстройтехнологией разработаны 
технологический и гидротехнический 
разделы тЭо на строительство 
железнодорожного паромного 
комплекса, а также рабочий 
проект и чертежи гидротехнических 
сооружений, акватории порта, 
внутриплощадочных ж�д� путей�

6 декабря 2016 года в ходе телемоста с участием 
президента республики казахстан запущены объекты 
первого пускового комплекса порта� в октябре 
2017  года отправлена миллионная тонна груза�  
в 2018 году построен пирс для автомобильных паромов� 
официальная презентация и запуск порта –  
август 2018 года�

в порту продолжаются проектные и строительные работы по расширению 
порта с увеличением количества терминалов и номенклатуры 
обрабатываемых грузов�
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                  сухие порТы                   сухие порТы 

транспортно-логистиЧесКий КомплеКс      
"ЮжноУралЬсКий",ЧеляБинсКая оБластЬ

транспортно-логистиЧесКий КомплеКс      
"евросиБ терминал новосиБирсК"

ТранспорТно-ЛогисТические компЛексы (ТЛк) ТранспорТно-ЛогисТические компЛексы (ТЛк)

основные характеристики тлк, первый пусковой 
комплекс:
• грузооборот – 2500 тыс�тонн/год,  

307 тыс�TEU/год
• площадь – 45�1 га
• полная длина ж�д� путей – 7 829 м
• общая площадь крытого склада – 60381 м2 
• контейнерный терминал – 14�02 га

разработан проект реконструкции терминала:
• грузооборот 1 этап – 75 тыс�TEU в год
• грузооборот 2 этап – 180 тыс�TEU в год
• общая вместимость складов 1 этап – 3�5 тыс�TEU
• общая вместимость складов 2 этап – 6�8 тыс�TEU

основные характеристики тлк по предпроекту:
• грузооборот контейнеры – 35�6 тыс�TEU/год
• контейнерная площадка – 22�6 тыс�м2

• грузооборот генгрузов – 298�2 тыс�т/год
• крытый склад – 10 тыс�м2

• крытый склад неотапливаемый – 3�2 тыс�м2

• открытые площадки всего – 11�8 тыс�м2

основные проектные характеристики терминала:
• грузооборот общий  – 108 тыс�TEU/год
• площадки хранения контейнеров – 11�1 тыс�м2, 

в том числе:
• площадка 40' контейнеров – 10�3 тыс�м2

• площадка 20' танк-контейнеров – 0�8 тыс�м2

ключевым эффектом строительства терминала является возможность организации круглогодичного 
"северного завоза" грузов на территорию якутии�

терминал предназначен для отгрузки продукции строящегося Иркутского завода полимеров и его материально-
технического снабжения� Иркутский завод полимеров (ИЗп) – первый в восточной сибири завод по выпуску 
полимеров из этана, который будет обеспечен собственным сырьем�  
производственная мощность – 650 тыс�тонн товарной продукции в год�

ввод в эксплуатацию – 2015 г�
главный инженер проекта – родэ Ю�а�

начало реконструкции – 2020 г�
главный инженер проекта – петров д�в�

главный инженер проекта – головизнин а�а�
начало строительства – 2021 г�
главный инженер проекта – петров д�в�

Контейнерный двор на станЦии нижний 
Бестях, респУБлиКа саха (яКУтия) 

желеЗнодорожный Контейнерный терминал 
ирКУтсКого Завода полимеров, УстЬ-КУт

в объем проектирования вошли технологические 
решения, новые контейнерные площадки, ж�д� пути, 
кпп, гараж с бытовыми помещениями, очистные, 
ограждение�
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приЧал раЗгрУЗКи КрУпногаБаритного 
тяжеловесного оБорУдования

приЧал пУнКта пропУсКа "пашКово", 
средний амУр

грУЗовой приЧал гоК на месторождении 
магнеЗитов и доломитов, ангара

морстройтехнологией были выполнены изыскания, 
разработана и согласована негосударственной экспертизой 
проектная документация, выпущена рабочая документация, 
осуществлен авторский надзор за строительством�

тесное сотрудничество с генподрядчиком  
ооо "спецгидрострой" и организация проектных работ 
позволили реализовать проект менее чем за 12 месяцев  
от начала проектирования до начала эксплуатации�

строительство причала разгрузки крупногабаритного 
тяжеловесного оборудования (кто) связано с поставкой 
водным транспортом укрупненных узлов для строительства 
нового цеха по производству аммиака на предприятии 
ао "фосагро-Череповец"�
причал воспринимает нагрузки от совместной работы двух 
кранов типа Liebherr LR1750 для выгрузки кто весом до 650 тонн�

череповеЦ                    заказчик: ао "фосагро-череповеЦ" река амур,   пашково                  река ангара, гок магнезиТов и доЛомиТов
            внуТренние водные пуТи             внуТренние водные пуТи

длина причала для разгрузки кто – 95 м
глубина у причала – 4-6 м, в зависимости от ув
расчетное судно – тип "волга", DWT до 5�8 тыс�т
вес одного грузового места – до 650 т

длина причального фронта – 73 м
минимальная глубина – 3 м
Ширина пандуса – 5�1 м

проектный грузооборот – от 0�7 до 1�5 млн тонн в год (4 варианта)
причальный фронт сухогрузов (3-6 причалов) – от 240 м до 520 м
наливной причал: длина – 53 м, минимальная глубина – 1�6 м
максимальное судно – грузовая или наливная баржа, г/п 1800 т, Lc 79 м

ввод в эксплуатацию – 2015 г�
главный инженер проекта – рыбалко в�г�

ввод в эксплуатацию – 2007 г�
главный инженер проекта – куклин м�е�

конструкция причала – больверк "парусного" типа из свай и 
стальных вставок� для защиты конструкций от воздействий во 
время ледохода оголовок сооружается в несъемной стальной 
опалубке� дно защищено от размыва габионами�

разработка предпроекта – 2021 г�
главный инженер проекта – Боровков с�в�

вариант конструкции 2: гравитационная причальная стенка состоит 
из основания, сложенного на каменной постели из бетонных 
гравитационных массивов до отметки строительного уровня воды�  
на массивы устанавливаются сборные ж�б� контрфорсные стенки�

вариант конструкции 1: причальная стенка выполняется  
из погружаемого в грунт металлического шпунта�

схема комплекса по варианту  
с максимальным груооборотом

Целью предпроекта является 
разработка принципиальных 
технологических решений по 
отгрузке продукта (концентрат 
в биг-бэгах) и приему грузов 
снабжения (уголь, дизельное 
топливо), выбор конструктивных 
решений по причалам, оценка 
экологических и санитарных 
рисков, расчет капитальных и 
эксплуатационных затрат по 
укрупненным показателям�



39

раЗвитие ао "мУрмансКий морсКой 
торговый порт"

порТ мурманск          заказчик:  ао "мурманский морской Торговый порТ" порТ мурманск          заказчик:  ао "мурманский морской Торговый порТ"

ао  "мурманский морской торговый порт" – один из основных заказчиков морстройтехнологии�  
только за последние 10 лет по заказу ммтп выполнены следующие работы:
предпроекты: реконструкция причала №4; строительство специализированного комплекса по перевалке 
бункерного топлива; изменение технологии перегрузки угля на 2 грузовом районе; проработки по 
одновременной постановке и обработке двух судов типа панамакс у причалов 9,10; строительство 
ливневой канализации 1 грузового района с организацией очистки сточных вод; формирование акватории 
причалов 9-14 и внешних подходов; реконструкция первого грузового района; оценка эффективности 
применения ветрозащитных (пылезащитных) экранов для пылеподавления при перевалке угля; строительство 
специализированного комплекса по перевалке грузов; разработка мер по снижению уровня шума на границе 
сЗЗ и в районе жилой застройки от производственной деятельности ммтп�

проекты: разработка генерального плана развития оао "ммтп"; 
реконструкция объектов инфраструктуры причалов 6-11 грузового 
района №1; пылезащитные ограждения на территории ммтп; ремонтное 
дноуглубление и восстановление глубин на акватории у причалов 4-15;  
реконструкция причала №2 на территории грузового района №1 
(с корректировками); временный рейдовый перегрузочный комплекс 
навалочных грузов в среднем колене кольского залива�
рабочая документация: швартовное устройство в районе открылка причала 19; 
пылезащитные ограждения на территории ммтп; реконструкция объектов 
инфраструктуры причалов 6-11 грузового района № 1�
технический мониторинг: обследования, освидетельствования, наблюдения 
за сооружениями, обновление геодезической сети, корректировки 
паспортов причалов, авторский надзор за строительством�

             аркТический бассейн              аркТический бассейн 

ммтп в своей производствен ной 
деятельности большое внимание 
уделяет экологи ческим вопросам, 
поэтому среди выполненных 
морстройтехнологией работ 
особое место занимают проекты, 
связанные с уменьше нием 
влияния на окружающую среду: 
пылезащитные экраны, установки 
пылеподавления, системы 
орошения, очистные сооружения, 
технические меро приятия по 
снижению шума�

проектный грузооборот – 4�0 млн т/год
длина причала (с палами) – 284�4 м
глубина у причала – 12�4 м
расчетное судно: DWT – до 83 тыс�т,  
                                 Lc – 229 м

реКонстрУКЦия приЧала №2  
первого грУЗового района 

Целью реконструкции причала 
№ 2 является восстановление его 
эксплуатационных характеристик, 
а также  переключение грузопотока 
с причала № 4 на причал № 2 с 
последующим выводом причала № 4 
на реконструкцию� 

причал № 2 является первым среди 
причалов, которые планируется 
реконструировать в морском порту 
мурманск� 

работы включены в федеральный 
проект "морские порты россии" 
комплексного плана модернизации 
и расширения магистральной 
инфраструктуры на период до 
2024 года и в перечень инвестиционных 
проектов, реализуемых в рамках 
соглашения о взаимодействии между 
фгуп "росморпорт" и ао "ммтп"�

реконструкция представляет собой 
возведение оторочки из трубошпунта 
перед существующей конструкцией 
причала №2 и части причала №1  
и строительство двух новых свайных 
палов�

работы проводятся в три этапа�  
на первом выполнялись  демонтажные 
работы, затем идет устройство свайного 
основания и верхнего строения причала, 
а также дноуглубительные работы�  
вторым этапом запланирован комплекс 
работ по устройству швартовных палов, а 
третьим – устройство инженерных сетей 
и благоустройство территории�

начало строительства – 2020 г�
главные инженеры проекта – субботин м�в�                                 
         васильевский к�в�

расчетные обоснования: возможности постановки больших судов; 
обоснование крановых нагрузок; определение возможности увеличения 
глубины у кордона причалов; заключение о возможности изменения 
назначения причалов�
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реКонстрУКЦия оБъеКтов инФрастрУКтУры 
приЧалов 6-11 грУЗового района № 1 ммтп

пылеЗаЩитные ограждения  
на территории ммтп

морстройтехнология с участием 
академии водного транспорта и 
инженерных наук города тяньцзинь (кнр) 
выполнила исследования оптимальных 
параметров пылеветрозащитных экранов� 
согласно результатам моделирования, 
установка экранов снижает угрозу 
ветровой эрозии угольных складов  
на 87-90%�

разработана проектная и рабочая 
документации, предусматривающие 
три этапа строительства, получены 
положительные заключения экспертизы, 
проведен авторский надзор за 
строительством�

ао "ммтп" совместно с мурманским 
арктическим гуманитарным 
университетом (магу) организовало 
конкурс проектов дизайна расцветки 
экранов� победителем стала концепция 
московской государственной 
художественно-промышленной академии 
им� с�г� строганова� 

вариант оформления экрана

вариант оформления экрана

построенное сооружение

ввод в эксплуатацию – 2020 г�
главный инженер проекта – петров д�в�

порТ мурманск          заказчик:  ао "мурманский морской Торговый порТ"
             аркТический бассейн 

общая длина пылезащитных экранов – 1896 м
1 этап – 568 м; 2 этап – 626 м; 3 этап – 702 м
высота пылезащитного экрана – 23 м

порТ мурманск          заказчик:  ао "мурманский морской Торговый порТ"
             аркТический бассейн 

для увеличения пропускной способности грузового района №1 
морстройтехнология разработала ряд мероприятий, в состав 
которых вошли:
• снос части зданий для расширения складских площадок;
• оптимизация конфигурации площадок и железнодорожной 

схемы;
• пополнение новым высокотехнологичным оборудованием: 

кранами-манипуляторами, мобильным оборудованием для 
очистки и сортировки угля;

• обновление и увеличение парка портальных кранов;
• реконструкция инженерных систем�

в работе учитывались следующие требования:
• проведение реконструкции объектов в 

условиях действующего предприятия;
• применение в технологических 

решениях современного эффективного 
оборудования;

• повышение производительности труда;
• минимизация капитальных затрат;
• уменьшение воздействия на окружающую 

среду�

снижению уровня загрязнения воздушного пространства 
угольной пылью должна способствовать система 
пылеподавления, состоящая из шести стационарно 
установленных туманообразующих пушек�
режимы работы пушек: летний – орошение водой, зимний – 
распыление снега� орошение или оснежение производится  
в сухую погоду при силе ветра более 6 м/с�

разработка проекта – 2018 г�
главный инженер проекта – петров д�в�

проектные целевые показатели
развития грузового района – 6�9 млн т/год
общая длина причального фронта – 1008 м
глубина у причалов – до 10�5 м
расчетное судно – DWT 80 тыс�т
открытые складские площадки – 49 тыс�м2



43

порт мурманск является стратегически важным портом рф,  
обрабатывающим большое количество грузов, однако 
единственный пассажирский причал порта находился  
в плачевном состоянии� Цель проекта – восстановление 
пассажирского причала для сообщения мурманска  
с регионами и развитие туризма�

проектные решения включали в себя устройство оторочки 
вокруг существующего пирса и удлинение сооружения 
новой конструкцией в виде взаимозаанкеренного больверка� 
применен стальной шпунт AZ ArcelorMittal�

в 2015 году 
обновленный 
пирс посетили 
знаменитые 
парусные учебные 
суда "седов", "мир", 
"крузенштерн"�  

к пирсу 
швартуются 

пассажирские 
и служебные 

суда, здесь точка 
старта круизов на 
северный полюс�

порТ мурманск                 заказчик: фгуп "росморпорТ"

лицевая стенка из стального шпунта 

ввод в эксплуатацию – 2015 г�
главный инженер проекта – егоров а�в�

проектные параметры пирса:
длина – 206�6 м
ширина – 19�6 м
глубина – до 7�3 м (южная сторона)
берегоукрепление – 216 м
максимальное судно – Ocean Princess (180x25�5x5�9м)

проектный грузооборот – 16�7 млн т/год 
требуемая длина причального фронта (3 причала) – 890 м
максимальное судно – балкер DWT 180 тыс�т (Capesize)
общая вместимость складов – 297 тыс�т

реКонстрУКЦия пирса далЬних линий и 
БерегоУКрепление пассажирсКого района

порТ мурманск          заказчик:  ооо "мурманский баЛкерный ТерминаЛ"
             аркТический бассейн              аркТический бассейн 

реКонстрУКЦия портовой инФрастрУКтУры 
мУрмансКого БалКерного терминала 

в 2020-2021 гг� морстройтехнологией разработаны 
декларация о намерениях инвестирования в строительство 
объекта "реконструкция объектов портовой инфраструктуры 
третьего грузового района мурманского морского торгового 
порта" и технико-экономическое обоснование развития мБт�

Цель работы – поиск путей увеличения грузооборота  
и оценка объемов необходимой реконструкции 
существующего перегрузочного комплекса�

в рамках работы была разработана имитационная модель 
терминала�

в объемы предлагаемой реконструкции 
терминала вошли:
• строительство новых складов: хребтового 

склада в районе причала №17, хребтового 
склада в районе причала №18 и трёх купольных 
складов в районе причала №19; 

• строительство новых пересыпных станций и 
галерей, установка судопогрузочных машин на 
причалах;

• строительство эстакады выгрузки ж�д� вагонов у 
причала №19;

• реконструкция причалов №17, 18, 19;
• строительство локальных очистных сооружений;
• дноуглубительные работы у причалов;
• развитие инженерных коммуникаций�
проведение реконструкции предполагается 
поэтапным, всего предусмотрено 5 этапов�

разработка тЭо – 2021 г�
главный инженер проекта – васильевский в�в�
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по договору с генподрядчиком (ао "тЭк мосэнерго") 
морстройтехнология завершает разработку рабочей 
документации на сооружения объекта�
в 2022-2023 гг� на объекте почти одновременно с разработкой 
чертежей ведется интенсивное строительство, что повышает 
требования к скорости и качеству проектирования� 
специалисты морстройтехнологии также осуществляют 
авторский надзор за строительством�

комплекс перегрузки угля "лавна" в морском порту 
мурманск строится на Западном берегу кольского 
залива� конкурентным преимуществом терминала 
является способность принимать суда DWT 150 тыс�тонн�
морстройтехнология выполнила следующие работы:
• оптимизация технических решений проектной 

документации;
• проект подъездного ж�д� пути;
• техническая оценка конкурсных предложений  

на поставку технологического оборудования;
• разработка рабочей документации;
• авторский надзор�

                           терминал изначально проектируется 
с соблюдением всех современных тенденций в 
области экологии: пересыпные станции, складские 
и береговые машины оснащаются системами 
орошения, в составе оборудования предусмотрены 
пылесосы и очистные машины для своевременной 
уборки просыпей угля�

основной проектной корректировке подверглась конструкция причала� 
решение о возведении сооружения эстакадного типа позволяет уменьшить 
затраты, увеличить скорость строительства, начать эксплуатацию, не дожидаясь 
реализации осадок грунта, как требовалось ранее в засыпном сооружении�

КомплеКс перегрУЗКи Угля "лавна"

порТ мурманск                                                                                                                                                           заказчик:  ао "гТЛк",  ооо "морской Торговый порТ Лавна"
             аркТический бассейн              аркТический бассейн 

проектный грузооборот (3 очереди) – 18 млн т/год
грузовой причальный фронт (2 причала) – 636 м
глубина у причала – 20 м
расчетное судно – DWT от 20 до 155 тыс�т
причал портофлота – 75 м
емкость угольных складов – 1�5 млн т
плошадь открытых складов – 155 тыс�м2

внешние ж�д� пути – 45 км

начало строительства – 2022 г�
главные инженеры проекта – панин а�м� 
           Боровков с�в�

станция разгрузки вагонов

     строительство причала

горгуца р�Ю� на объекте
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временная КомплеКсная БаЗа 
для раЗведоЧного БУрения в КарсКом море

Цель работы: проектирование базы 
централизованного приготовления буровых 
растворов, предназначенных для бурения 
скважин в карском море на установках, 
эксплуатируемых ExxonMobil�

в состав базы входит растворно-солевой 
узел компании Халлибертон, стеллажные 
площадки для хранения буровых труб, 
административно-бытовой комплекс и 
емкости для технологической воды�

на объекте запроектировано и реализовано 
инновационное покрытие из ригматов�

слаженная работа 
ооо "морстройтехнология" и  
ооо "сахалин-Шельф-сервис"  
позволили сдать базу в 
эксплуатацию в кратчайшие сроки�

порТ мурманск            заказчик:  сп ооо "сахаЛин-шеЛЬф-сервис"     порТ североморск                  заказчик: минисТерсТво обороны рф

строителЬство приЧала 
для вспомогателЬного Флота

причал предназначен для:
• стоянки и швартовки кораблей 

водоизмещением до 25 тыс�т,
• проведения погрузо-разгрузочных операций 

с помощью пневмоколесного крана�

разработана сборно-монолитная конструкция 
верхнего строения, сочетающая в себе 
преимущества как монолитных, так и сборных 
железобетонных конструкций�

для обеспечения надежной "заделки" в 
коренные породы применена конструкция 
скального анкера с использованием 
дополнительной трубы� 

в конструкцию армокаркаса сваи включены 
специально разработанные стыковочные 
кольца, позволяющие выполнять наращивание 
каркаса с применением кранов  
с ограниченным вылетом�

главный инженер проекта – егоров а�в�

             аркТический бассейн              аркТический бассейн 

построено – 2017 г�
главный инженер проекта – лисовский с�в�
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карское море         порТ сабеТТа, учасТок 2                    заказчик:  пао "новаТЭк"

УниверсалЬный приЧал терминала 
"Утренний"

ввод в эксплуатацию – 2015 г�
главные инженеры проекта – крамаренко а�в�  
               васильевский к�в�

общая длина причального фронта – 339 м
отметка дна – минус 9�5 м Бс
количество причалов – 3 шт�

терминал сжиженного природного 
газа и стабильного газового конденсата 
"терминал "утренний" является участком 
№2 морского порта сабетта и строится в 
рамках проекта "арктик спг2"� 

строительство терминала началось с 
возведения универсального причала по 
проекту морстройтехнологии� первые 
сваи были погружены в мае 2014 года� в 
состав сооружения входят три причала, на 
которых осуществляется прием наливных 
грузов (дизтопливо, керосин) и грузов, 
необходимых для строительно-монтажных 
работ всего проекта в целом�

исКУсственные острова для 
неФтегаЗовой отрасли

искуссТвенные осТрова

Искусственные острова являются надежной площадкой на открытой акватории 
для организации бурения разведывательных скважин и строительства 
производственных комплексов по добыче и отгрузке углеводородного сырья�

морстройтехнология обладает 
необходимыми знаниями и 
ресурсами для проектирования 
искусственных островов, в том числе  
в суровых условиях крайнего севера�

проект острова для бурового оборудования – 2019 г� 
главный инженер проекта – николаевский а�м�

оценка волновых и ледовых воздействий

оценка осадок тела острова и расчет взаимодействия 
ограждающих конструкций с торосами

             аркТический бассейн              аркТический бассейн 

Этапность строительства, сравнение объемов

сравнительная оценка вариантов и рекомендации
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результат
определены направления, по которым 
перевозки по смп имеют конкурентное 
преимущество� определены 
оптимальные характеристики 
контейнерной линии, необходимые 
условия реализации проекта и риски�

Цель проекта
определение параметров новой 
арктической контейнерной линии 
мурманск – петропавловск-камчатский 
в составе комплексной схемы доставки 
контейнеров на направлениях азия – 
европа и европа – северная америка, 
определение ее конкурентоспособности 
по отношению к существующим 
маршрутам перевозок и разработка 
рекомендаций по реализации проекта�

содержание работы
• оценка потребности в развитии инфраструктуры для создания 

арктической контейнерной линии, включая строительство 
морских терминалов, флота, обеспечение ледокольной 
проводкой;

• разработка концепции контейнерного терминала  
в г� петропавловск-камчатский;

• Имитационное моделирование пропускной способности 
автоматизированного контейнерного терминала;

• расчет стоимости перевозок� сравнение стоимости перевозок 
по смп с традиционными маршрутами;

• моделирование оптимальных параметров линии и 
определение необходимых условий реализации проекта; 

• определение потребности в транспортном и ледокольном 
флоте для реализации проекта�

КонЦепЦия раЗвития инФрастрУКтУры  
северного морсКого пУти

северный морской пуТЬ         заказчик:  фгуп "росморпорТ"северный морской пуТЬ         заказчик:  фгуп "росморпорТ"
             аркТический бассейн              аркТический бассейн 

разработка концепции – 2014 г�
главный инженер проекта – головизнин а�а�

объем перевозок на линии – 700 тыс�TEU
уровень загрузки линии – 95%
Частота сервиса – как минимум 1 раз в неделю
Базовые суда – 2500 и 5000 TEU
дополнительно –  9500 и 18 000 TEU
ледовый класс судов – Arc 7

правительство
мурманской области

предпроект контейнерного 
терминала в порту мурманск

предпроект контейнерного терминала в 
бухте Заводская, петропавловск-камчатский

в 2019 году ооо "приморский упк" запланировало масштабный инфраструктурный 
проект контейнерной линии мощностью до 5 млн TEU в год между петропавловском-
камчатским и приморском по северному морскому пути� в районе кольского залива 
предусмотрен контейнерный терминал, где прибывшие из петропавловска-камчатского 
контейнеры с судов ледового класса будут перегружаться на обычные для доставки 
в приморск� морстройтехнологией было выполнено технико-экономическое сравнение 
возможных вариантов размещения терминала� 
гИп – васильевский к�в�

в 2020 году на базе ао "ЦнИИмф" прошло расширенное 
заседание научно-технического совета с участием 
руководства ооо "русатом карго", дирекции смп гк 
"росатом", фгуп "атомфлот", где представлялись результаты 
работы по теме "комплексный технико-экономический 
анализ и имитационное моделирование трансарктической 
контейнерной линии в рамках проекта "северный морской 
транзитный коридор (смтк)"� смтк предполагает создание 
контейнерной линии объемом 0�84-4�5 млн TEU в год, 
связывающей порты Юго-восточной азии и северо-Западной 
европы с использованием северного морского пути� 
проект предусматривает строительство двух транспортно-
логистических узлов на Западе и востоке россии и 
арктического контейнерного флота�
морстройтехнология принимала участие в нтс  
в качестве экспертной организации� 
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Контейнерный терминал  
в портУ ЗарУБино

порТ зарубино                    заказчики: пао "ТрансконТейнер"; ооо "хасконинг"

выгодное транспортно-
географическое расположение 
и благоприятные естественные 
условия создают предпосылки для 
развития существующего порта 
Зарубино на юге приморья рф�  
выполнены предпроектные 
и изыскательские работы по 
созданию контейнерного 
терминала�

Инвесторы:
• пао "трансконтейнер";
• ооо "трансгрупп ас"�

Заказчик (генпроектировщик):
• ооо "Хасконинг консультанты, 

архитекторы и Инженеры"�

спеЦиалиЗированный Зерновой терминал  
в портУ ЗарУБино

порТ зарубино              заказчик: ао "объединенная зерновая компания"

морстройтехнология являлась 
генпроектировщиком по объекту 
"специализированный зерновой терминал  
в морском порту Зарубино"�

в состав основных объектов зернового 
терминала входят:
•  искусственный земельный участок;
•  гидротехнические сооружения;
•  технологические объекты;
•  объекты инженерной инфраструктуры;
•  объекты административно-

вспомогательного назначения�

Этапы строительства:
• 1-й этап: создание искусственного 

земельного участка;
• 2-й этап: 1-й пусковой комплекс мощностью  

3�5 млн тонн в год;
• 3-й этап: 2-й пусковой комплекс мощностью  

10 млн тонн в год (включая 2-й этап 
строительства)�

основные характеристики терминала:
•  площадь территории в границах 

проектирования – 39�1 га; 
•  площадь образуемой территории (ИЗу) – 

3�3 га; 
•  площадь акватории, создаваемой 

дноуглублением – 22 га; 
•  объем дноуглубительных работ на полное 

развитие – 739 тыс� м3; 
•  проектная отметка дна – 18�9 м Бс; 
•  проектный грузооборот терминала  

на полное развитие – 10 млн тонн в год; 
•  номенклатура перегружаемых грузов: 

     пшеница – 4 млн тонн в год;  
     кукуруза – 5 млн тонн в год;  
     соя – 1 млн тонн в год� 

        даЛЬневосТочный бассейн         даЛЬневосТочный бассейн

разработка предпроекта – 2008 г�
главный инженер проекта – Богун а�И� разработка проекта – 2018 г�

главный инженер проекта – лисовский с�в�

схема глубоководного 
контейнерного причала

предпроектные проработки 
создания контейнерного терминала

действующий порт Зарубино
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порТ  ванино       заказчики:  зао "Трансбункер" ; ао "русаЛ вами"

приЧалы спеЦиалиЗированных 
терминалов в портУ ванино 

проект причала для глинозема
причал для нефтепродуктов

                морстройтехнологией разработан 
проект причала для выгрузки глинозёма из 
балкеров DWT до 65 тыс�тонн�

длина причала 268 м, глубина у причала 15�3 м� 
конструкция причала – в виде больверка из 
комбинации труб, забуриваемых в базальтовое 
дно, и проставок из шпунта Larssen�

строительство причала планировалось 
для замены существующей грейферной 
технологии перегрузки глинозёма на 
специализированную "закрытую" с увеличением 
мощности терминала� 

кроме проектных работ по портовым 
сооружениям для этого объекта 
морстройтехнологией были также выполнены 
инженерные изыскания�

причал глубоководного  
нефтеналивного терминала 
Зао "трансбункер"

причал для глинозёмного 
комплекса "русал"

проектирование и сопровождение 
строительства причала для танкеров DWт до 
80 тыс�тонн и причала для плавбункеровщиков 
выполнено специалистами 
морстройтехнологии в 1993-1994 гг�

длина причала 230 м, глубина у причала 
15 м� причал построен с использованием 
металлических монооболочек диаметром 
15 м и высотой 16 м, что позволило снизить 
стоимость  строительства причала на 50% и 
вдвое сократить сроки строительства� 

    порТ  ванино       заказчик: ао "русаЛ вами"

строителЬство глиноЗёмного  
терминала в портУ ванино

по заказу ок "русал" проектные организации 
ао "русал вамИ" и морстройтехнология 
в 2017 году приступили к инженерным 
изысканиям и разработке проектной 
документации "строительство глинозёмного 
терминала в порту ванино"�

участок проектирования расположен 
в акватории бухты ванина в морском 
торговом порту ванино, ванинский район 
Хабаровского края�

морстройтехнологией выполнены:
• инженерные изыскания;
•  проектная документация по морской 

составляющей терминала, состоящей из 
причала с соединительной эстакадой и 
берегоукрепления;

• декларация безопасности гтс; 
• раздел по безопасности мореплавания и 

средствам навигационного оборудования;
• проект по дноуглублению�

проектная мощность терминала:
• первый этап – 1�5 млн тонн/год,  

суда сн-35 (CHIOS LUCK);
• полное развитие – до 3�0 млн тонн в год,  

суда сн-60 (SAND TOPIC)�

проектная документация согласована со 
всеми заинтересованными организациями 
и получила положительное заключение 
фау "главгосэкспертиза россии"�

общий объем дноуглубления: 
• первый этап – 386�78 тыс� м3;
• третий этап – 1561�91 тыс� м3�

        даЛЬневосТочный бассейн         даЛЬневосТочный бассейн

разработка проекта – 2018 г�
главный инженер проекта – родэ Ю�а�

разработка проекта – 2008 г�
главный инженер проекта – погодин в�а�

существующая грейферная технология выгрузки глинозёма

вид на причал с воды

вид на галереи

вид на станцию разгрузки вагонов

ввод в эксплуатацию – 1995 г�
главный инженер проекта – николаевский м�Ю�
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 порТ  ванино      

транспортно-перегрузочный комплекс предназначен для:
• перегрузки угля с железнодорожного на морской транспорт;
• краткосрочного хранения угля на открытых складских площадках;
• оказания услуг по обслуживанию судов (электроснабжение с 

причала, бункеровка водой);
• проведения таможенного контроля;
• оформления приемоотправочных и грузовых документов;
• выполнения прочих операций (обеспечение безопасности 

мореплавания, охрана объектов и пр�)�

морстройтехнология выполнила работы 
по всем стадиям проектирования 
объекта: предпроектные проработки, 
аудит архивных изысканий, инженерные 
изыскания, согласование основных 
технических и технологических решений, 
разработка проектной документации 
с прохождением технического аудита 
и положительным заключением 
государственных экспертиз, рабочая 
документация по сооружениям морской 
и береговой части, техническое 
сопровождение строительных работ и 
авторский надзор за строительством�

для обоснования проектных 
решений проведены научные и 

лабораторные исследования, 
выполнены необходимые расчеты 

всех сооружений, в том числе  
с учетом сейсмики�

11 сентября 2020 года в порту ванино состоялась 
церемония запуска первой очереди терминала�

от морстройтехнологии в церемонии участвовали 
генеральный директор горгуца р�Ю�, директор по 
развитию семенов с�а� и главный инженер проекта 
панин а�а�

29 июля 2021 года под погрузку было пришвартовано 
судно Victorius дедвейтом 171 тыс�тонн – 
максимальное расчетное судно� 30 июля 2021 года 
терминал вышел на проектную месячную мощность: 
на судно Victorius погружена миллионная тонна груза 
за месяц� по итогам 2021 года, первого полного 
года работы терминала, его грузооборот составил 
7�34 млн тонн, было выгружено 106347 вагонов, 
обработано 120 судов�

первое судно на терминале Oriental Pearl дедвейтом 
45 тыс�тонн было загружено и отправлено на экспорт  

в июле 2020 года� 
УголЬный терминал "ванинотрансУголЬ" 
на северном БерегУ БУхты мУЧКе

 заказчик: ао "ваниноТрансугоЛЬ"

после запуска второй очереди пропускная 
способность терминала должна достигнуть  
24 млн тонн, что позволит "ванинотрансуголь" войти  
в пятерку крупнейших терминалов россии�

генеральный директор ао "вту" тямушкин Ю�р� 
вручил горгуце р�Ю� благодарственное письмо за 

существенный вклад в реализацию инвестиционного 
проекта по строительству терминала�

        даЛЬневосТочный бассейн         даЛЬневосТочный бассейн

проектный грузооборот: этап 1 – 12 млн т/год, этап 2 – 24 млн т/год
грузовой причальный фронт: этап 1 – 375 м, этап 2 – 655 м (2 причала)
глубина у причалов – 17,8-19,6 м
расчетное судно – DWT от 20 до 163 тыс�т
плошадь открытых складов – 111-216 (этап 2) тыс�м2

ввод в эксплуатацию – 2020 г�
главный инженер проекта – панин а�а�

опыты в волновом бассейне по выбору 
оптимальной компоновки сооружений

генеральный директор ооо "морстройтехнология"  
горгуца р�Ю� и главный инженер проекта панин а�а� 
на церемонии открытия терминала

ао "вту" активно использует инновационные технологии 
защиты окружающей среды� аспирация станции 
разгрузки вагонов позволяет накопленную угольную пыль 
брикетировать в гранулы� работают 4 стационарные 
и 8 мобильных систем пылеподавления для создания 
слоя снега на штабелях зимой и орошения летом� 
системами пылеподавления оснащены стакер-
реклаймеры и судопогрузочная машина� система 
автоматического мониторинга обновляет данные о 
качестве воздуха каждые 20 минут�

морской терминал ао "вту" предназначен для перевалки 
коксующихся углей, добываемых в Южной якутии�
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порТ ванино                 заказчик: ао "даЛЬТрансугоЛЬ" порТ ванино                               заказчик: ао "прайм"        даЛЬневосТочный бассейн         даЛЬневосТочный бассейн

расчетный грузооборот – 40 млн тонн/год
причальный фронт (4 причала) – 1409 м, глубина – до 19�6 м
Из них проектируемый грузовой пирс – 355 м, глубина – до 16�4 м
расчетные суда – DWT 40-210 тыс�т
максимальная вместимость склада угля – 1,6 млн т

объем перегрузки суг:
1 этап – 1�4 млн т/год, 2 этап – 2�0 млн т/год
причал перегрузки суг – длина 300 м, глубина 13�8 м
максимальное расчетное судно – DWT 80 тыс�т
парк хранения – 61 тыс�т
Железнодорожные пути – 3�4 км

в процессе проектирования�
главный инженер проекта – куклин а�м�

разработка проекта – 2019 г�
главный инженер проекта – куклин а�м�

БалКерный терминал "далЬтрансУголЬ" 
УвелиЧение моЩности перевалКи

терминал перевалКи сУг  
на северном БерегУ БУхты мУЧКе

новый проект морстройтехнологии связан с необходимостью 
увеличения пропускной способности терминала до 40 млн 
тонн угля в год� для этого предусмотрено строительство 
дополнительных объектов береговой инфраструктуры с 
дополнительным технологическим оборудованием в новых 
зданиях и сооружениях для разгрузки из ж/д транспорта и 
временного хранения�

при проектировании учитываются все 
суровые условия эксплуатации объекта: 

сейсмика, шторма, ледовые поля�

на этапе 3 предусмотрено строительство второго грузового пирса 
(5а) для обслуживания судов дедвейтом от 40 до 210 тыс�тонн�

существующий специализированный перегрузочный 
комплекс, построенный в конце 2008 года, предназначен для 
перевалки угля на экспорт и обеспечивает кратчайший путь от 
добывающих предприятий до конечных потребителей в китае, 
Южной корее, японии и на тайване�

терминал предназначен для приема сжиженных 
углеводородных газов (бутановая и пропановая 
фракции) из железнодорожных цистерн, их 
промежуточного хранения и налива в морские суда- 
газовозы для отправки на экспорт�
в проекте реализовано как хранение и отгрузка суг 
под давлением, так и изотермическое хранение и 
отгрузка�

научно-техническое сопровождение проекта 
включает в себя исследования и расчеты�

Зона морских сооружений:
• причал;
• операционная акватория у причала;
• технология морского грузового фронта;
• навигационное оборудование�

Зона береговых сооружений:
• сливная железнодорожная эстакада суг;
• резервуарный парк под давлением;
• парк изотермического хранения суг;
• факельное хозяйство;
• подсобно-производственные здания и 

сооружения;
• объекты общепортового назначения�

морстройтехнологией выполнены: 
• предпроектные проработки;
• Инженерные изыскания;
• основные проектные решения;
• проектная документация;
• получение положительных заключений 

государственных экспертиз�

резервуарные парки терминала

расчетная модель причала

насосная станция морского водозабора
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порТ  корскаков          заказчик: фгуп "росморпорТ"   

терминал для приема КрУиЗных и 
грУЗопассажирсКих сУдов  
в морсКом портУ КорсаКов

корсаков расположен на южном побережье острова 
сахалин в северо-восточной части залива анива�

является южными морскими воротами и самым 
крупным портом острова сахалин�

корсаков входит в состав нескольких международных 
грузовых и пассажирских линий�

порт доступен для судов практически круглый год�

отсутствие необходимой портовой инфраструктуры 
сдерживает развитие круизного туризма на сахалине�

морстройтехнологией представлены 
проектные предложения по новому 
морскому терминалу в корсакове� 
основные функции терминала:

• приём современных круизных 
лайнеров;

• приём автомобильно-пассажирских 
паромов;

• организация пропуска пассажиров 
и автотранспорта через 
государственную границу рф�

ремонт приЧалов  
в холмсКом морсКом рыБном портУ

по проекту и при техническом сопровождении 
морстройтехнологии выполнен ремонт причалов  
в Холмском морском рыбном порту (о� сахалин),  
в настоящее время – сахалинский Западный морской порт 
"сахалин-Шельф-сервис"�
конструкция отремонтированных участков выполнена в виде 
больверка особого типа: в скальное основание погружены 
несущие элементы – сваи, раскрепленные тягами за 
тыловую анкерную стенку� для грунтонепроницаемости 
между несущими элементами устанавливаются "паруса" 
из стальных листов� для них не требуется трудоемкое 
погружение в скальный грунт, для предотвращения выноса 
грунта в нижней части перед засыпкой конструкции 
выполняется подводное бетонирование� 

конструкция впервые была 
применена николаевским м�Ю� 
в проекте удлинения причала №39 
в новороссийске в 2002 году�

 порТ  хоЛмск                           заказчик: "хоЛмский морской порТ"        даЛЬневосТочный бассейн         даЛЬневосТочный бассейн

ввод в эксплуатацию – 2009 г�
главный инженер проекта – куклин м�е�

предпроект – 2017 г�
главный инженер проекта – рыбалко в�г�

установка "парусов" и засыпка грунтом
Здание пассажирского терминала (вариант)

морской порт корсаков
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 порТ суходоЛ

УголЬный порт на далЬневостоЧном 
поБережЬе рФ (порт "сУходол")

Цель проекта – строительство специализированного угольного 
порта в районе бухты суходол приморского края в составе:
• морской грузовой фронт; 
• железнодорожный грузовой фронт; 
• складские площади;
• системы коммунального обеспечения, системы 

безопасности, связи и пр�;
• подходной канал, судс, сно;
• пункт пропуска через границу, административные здания;
• подъездные ж�д пути�

основная задача, решаемая созданием порта – облегчение 
доступа малых и средних угледобывающих предприятий 
к портовой инфраструктуре� 

морстройтехнологией выполнен весь цикл 
проектных работ по объекту: предпроектные 
проработки, инженерные изыскания, 
согласование основных технических и 
технологических решений, разработка 
проектной документации с положительным 
заключением государственных экспертиз, 
рабочая документация по сооружениям 
морской и береговой части, техническое 
сопровождение строительных работ и 
авторский надзор за строительством�

на объекте постоянно работает авторский 
надзор за строительством�

все необходимые исследования и расчеты 
выполнены в процессе разработки проектной 

документации, прошедшей главгосэкспертизу�

наличие в составе порта универсального 
причала позволяет решить вопрос поставки 
материалов и оборудования во время 
строительства, а при эксплуатации – 
оперативно перенастраивать грузооборот 
под наиболее актуальные грузы� в августе 
2022 года на причале произведена первая 
пробная погрузка зерна�

в 2021 году морстройтехнологией разработаны предложения 
по строительству в порту суходол контейнерного терминала 

грузооборотом до 3 млн TEU в год на полное развитие� 
главный инженер проекта – панин а�м�

две машины производительностью 3500 т/ч 
установлены на грузовом пирсе�

в составе комплекса на полное 
развитие планируется строительство трех 
вагоноопрокидывателей�

заказчик:  ооо "морской порТ "суходоЛ"

основные технологические и технические 
решения по защите окружающей среды и 
населения:
• компоновочные решения по объектам порта: 

удаленность от акватории на 500 м,  
удаленность от населенных пунктов на 6 км, 
естественная защищенность рельефом 
(сопками);

• использование закрытых конвейерных галерей;
• орошение угля во всех местах его перегрузки и 

транспортировки;
• применение аспирации, дополнительных 

технологических устройств, снижающих 
пыление;

• применение пылеветрозащитных барьеров;
• очистка территории порта и зачистка 

полувагонов мобильными пневматическими 
машинами;

• сбор с территории порта дождевой воды и ее 
очистка на современных лос�

        даЛЬневосТочный бассейн         даЛЬневосТочный бассейн

объем перевалки угля:
1 очередь – 6 млн т; 2 очередь – 12 млн т; 3 очередь – 20 млн т
грузовой причальный фронт (3 причала) – 1137 м, глубина – до 17�8 м
в составе терминала – универсальный причал
максимальное расчетное судно – DWT 120 тыс�т
объем склада угля – 1�3 млн т

начало строительства – 2018 г�
главный инженер проекта – субботин м�в�

курмаев р�Ш� – начальник отдела авторского надзора
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заЛив восТок                   заказчик: ао "внхк", ооо "скип" вЛадивосТок                 заказчик: пао "газпром", оао "соЮзморниипроекТ"        даЛЬневосТочный бассейн         даЛЬневосТочный бассейн

приЧалы спеЦиалиЗированного 
терминала "владивостоК спг"

морсКой терминал "внхК" в Заливе 
востоК (приморсКий Край)

оградительное сооружение – наиболее ответственное и сложное 
из морских сооружений терминала� представляет собой 
эстакаду из стальных свай с передним экраном из двутаврового 
шпунта� по расчету конструкция должна выдерживать штормовые 
волны до 7�5 м, сейсмику 8 баллов, цунами до 1�6 м�

все причалы оснащены современным оборудованием: 
швартовными тумбами, отбойными устройствами повышенной 
энергоемкости, наливные причалы – автоматическими 
швартовными гаками, системой контроля швартовки, 
телескопическими трапами, метеостанцией�

морстройтехнологией выполнена корректировка 
проектной документации по объекту в части 
технологии обработки контейнеров, организации 
акватории, планировки территории и конструкций всех 
гидротехнических сооружений� пройдены экспертизы�

строительство морского терминала осуществляется в три этапа:
• 1-й этап� образование территории� грузовой причал;
• 2-й этап� причалы наливные нефтепродуктов, причал бункеровочный, 

причалы судов портового и экологического флота, портовая 
инфраструктура;

• 3-й этап� причалы нефтехимии, причал контейнеризированных грузов�

морской терминал предназначен для отгрузки готовой 
продукции, выпускаемой восточной нефтехимической 
компанией, и для завоза сырья для переработки�

грузооборот на полное развитие (2 очереди) – 15 млн т/год
причальный фронт (2 причала спг): длина – 700 м, глубина – до 17 м
максимальное расчетное судно: DWT – 87 тыс�т, 178 м3, Lс – 300 м
морская эстакада – 930 м

разработка проекта – 2016 г�
главный инженер проекта – лисовский с�в�

грузооборот на полное развитие 8�1 млн т/год:
• контейнеры – 284 тыс�TEU/год
• нефтепродукты и спг – 6�8 млн т/год

грузовой причальный фронт (6 причалов) – 1422 м,
                                                           глубина – до 15�2 м
оградительное сооружение – 1600 м
максимальное судно:

• контейнеровоз: водоизмещение – 21 тыс�т, 1770 TEU  
                                                          Lс – 193 м

• танкер: водоизмещение – 86 тыс�т, Lс –  240 м

разработка проекта – 2017 г�
главный инженер проекта – рыбалко в�г�

Залив восток

находка

строительство морской части отгрузочного терминала завода спг 
запланировано в районе бухты перевозная, которая расположена 
в юго-западной части амурского залива (г� владивосток), 
приморский край� терминал предназначен для отгрузки спг и Бгс 
на экспорт�

в состав морской составляющей завода спгвходят следующие 
сооружения: причалы для отгрузки спг и Бгс; эстакада, 
соединяющая берег с причалами спг и Бгс; причалы для 
перевалки строительных грузов и база портофлота; северный и 
восточный молы – оградительные сооружения гавани портофлота�

в объем проектирования морстройтехнологии вошли:
• причал №1 (причал для спг);
• причал №2 (причал для спг и Бгс);
• морская эстакада (эстакада спг)�

причал №1 длиной 350 м состоит из:
• грузовой платформы;
• системы палов, соединенных переходными мостиками�
причал сообщается с берегом посредством морской эстакады�

стальные ледорезы на свайном 
основании предназначены для 
сопротивления ледовым нагрузкам�
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строителЬство грУЗопассажирсКого 
приЧала в селе ниКолЬсКое

Цель проекта: 
строительство грузопассажирского причала для приема 
грузовых и пассажирских судов в с� никольское  
на острове Беринга�
особенность проекта:
расположенный на командорских островах самый 
большой государственный природный биосферный 
заповедник "командорский" делает проект особенно 
значимым для развития туризма в регионе� в связи с этим 
особенностями данного проекта являются:
• строгие экологические требования;
• проектирование гидротехничес кого сооружения, 

позволяющего обрабатывать грузовые и принимать 
пассажирские суда;

• создание безопасного и комфортного приема 
пассажиров круизных линий�

результаты работы:
• предпроектные проработки;
• проектная документация;
• конкурсная документация;
• положительные заключения экспертизы�

   пеТропавЛовск-камчаТский      заказчик:  фгуп "росморпорТ"

КомплеКс приЧалов на мысУ сигналЬный  
в морсКом портУ петропавловсК-КамЧатсКий

на причалах №№ 1-2 порта петропавловск-камчатский 
выявлен ряд дефектов, причал № 3 выведен из 
эксплуатации� кроме того, с момента строительства 
причалов изменились нормативные требования к 
сейсмоустойчивости сооружений,  
что привело к необходимости реконструкции�

выполненные работы:
• Инженерные изыскания;
• проектная и сметная документация;
• все необходимые заключения экспертиз�

гидротехнические сооружения 
проектируются с учетом сейсмичности 
площадки строительства� по отдельным 
районам данные о сейсмичности 
были обновлены, сейсмичность 
увеличилась на 1-2 балла� для 
дальнейшей безопасной эксплуатации 
все уже построенные причальные 
сооружения требуют дополнительного 
сейсмоусиления�

согласно техническому 
заданию, при реконструкции 
гидротехнических сооружений  
меняются их назначения, 
расчетные суда и 
эксплуатационные нагрузки�

расчетный грузооборот – 
680 тыс� тонн�

нагрузка на покрытие от 
грузов, которые планируется 
обрабатывать на причалах, 
составляет до 10 т/м2,  
что превышает нормативные 
эксплуатационные нагрузки на них 
в существующем состоянии�

осТров беринга      заказчик:  фгуп "росморпорТ"        даЛЬневосТочный бассейн         даЛЬневосТочный бассейн

разработка проекта – 2017 г�
главный инженер проекта – егоров а�в�

разработка проекта – 2018 г�
главный инженер проекта – субботин м�в�

причал находится в 
условиях сейсмичности 
9 баллов и угрозы 
цунами� при 
проектировании были 
проведены научные 
лабораторные 
исследования�

в 2022 году проекту был посвящен доклад 
главного специалиста морстройтехнологии, 
д�т�н�, профессора миронова м�е�  
на конференции "Цунамибезопасность" , 
проходившей в санкт-петербурге� перевалка контейнеров на проектируемых причалах комплекса

генеральный план терминала
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кндр       порТ радЖин (NajiN)

Контейнерный терминал  
в портУ раджин

проект нового контейнерного терминала в порту 
раджин (корейская народно-демократическая 
республика) является пилотной частью грандиозного 
проекта строительства транскорейской 
железнодорожной магистрали, которая должна 
связать железнодорожную сеть кореи с российским 
транссибом� реализация проекта обеспечивает 
прямой выход российских железных дорог к 
портовому терминалу� в 2013 году была выполнена 
реконструкция железной дороги ст� Хасан (россия) – 
ст� раджин (кндр)�

заказчик:  сп "расонконТранс" 

проектные решения по реконструкции существующего 
пирса №3 позволяют установить на него 
специализированное контейнерное оборудование и 
выполнить дноуглубление для приема и обслуживания 
современных судов- контейнеровозов�

в рамках проекта были выполнены обследования, 
инженерные изыскания, проектные работы и 
согласования� реконструкция пирса завершена в 2014 г�

        даЛЬневосТочный бассейн         даЛЬневосТочный бассейн

ввод в эксплуатацию причала – 2014 г�
главный инженер проекта – Богун а�И�

ввод в эксплуатацию – 2014 г�
главный инженер проекта – Богун а�И�

УголЬный терминал  
в портУ раджин

проектирование терминала рЖд в порту раджин 
началось в 2008 году� морстройтехнология 
разработала проект, после чего в "Эрнст энд янг 
(снг) Б�в�" в 2010 году был подготовлен бизнес-план 
"проекта реконструкции участка железной дороги 
ст� Хасан (россия) – ст� раджин (кндр) и развития 
контейнерного терминала в порту раджин"�
для реализации проекта было создано 
совместное российско-корейское предприятие 
сп "расонконтранс"� его деятельность включает: 
реконструкцию участка транскорейской 
железной дороги туманган – раджин длиной 54 км, 
строительство контейнерного терминала в порту 
раджин и их коммерческое использование�

но из-за изменения экономической конъюнктуры 
в регионе произошел отказ от контейнеров� также 
влияние оказала техногенная авария в японии, 
после которой выросла потребность в экспорте 
российского угля в страны атр� 

поэтому уточнилась цель проекта: проектирование 
угольного терминала с гибкой технологической 
схемой работы, позволяющей быстро осуществить 
диверсификацию порта и переориентировать его 
на перегрузку других видов генеральных грузов, 
включая грузы в контейнерах�

терминал позволяет перегружать 4 млн тонн 
угля в год� при этом имеются резервы, и при 
относительно небольших капитальных вложениях 
мощность терминала может быть доведена до 
6 млн тонн в год, что соответствует провозным 
возможностям железной дороги�

особый интерес в данной работе представляет 
комплексный подход к поставленной задаче 
строительства терминала, сопровождение Заказчика и 
решение всех возникающих вопросов (от конкурсной 
документации до авторского надзора), технологические 
решения, позволяющие обеспечить гибкость терминала 
и возможность изменения структуры грузопотока, работа 
с иностранными контролирующими и экспертными 
органами (экспертиза в кндр)�

схема терминала (1 очередь строительства)

технологическая схема

схема реконструкции пирса №3
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испытателЬный Центр  

 
оБследования, мониторинг, испытания  

                             испыТаТеЛЬный ЦенТр ооо "морсТройТехноЛогия" 

морстройтехнология имеет многолетний 
опыт проведения комплексных инженерных 
обследований и освидетельствований, 
разработку паспортов и справочников 
допускаемых нагрузок гидротехнических 
сооружений на многих важнейших объектах 
морского и речного транспорта россии�

для осмотра сооружений в подводной части 
гидротехнических сооружений организована 
собственная водолазная служба� также осмотр 
сооружений выполняется с применением 
беспилотных технологий – с помощью 
телеуправляемого необитаемого подводного 
аппарата (тнпа) и беспилотного воздушного 
судна (Бвс)�

в компетенции Испытательного центра 
морстройтехнологии входит выполнение натурных 
статических испытаний свай, натурных испытаний 
подкрановых балок с целью определения возможности 
установки современной перегрузочной техники и 
статических испытаний горизонтальными нагрузками 
швартовно-отбойных палов�

Испытательный центр аккредитован в федеральной 
службе по аккредитации росаккредитация (аттестат 
росс RU�0001�21св01)� 

испыТаТеЛЬный ЦенТр ооо "морсТройТехноЛогия" 

фотопанорама фасада причала 

ортофотоплан причала,
обработка в Agisoft Metashape Professional

3D модель

3D модель

руководитель  
Испытательного центра  

ордин с�м�

       виды деяТеЛЬносТи         виды деяТеЛЬносТи

основатель  
Испытательного центра 

наймарк о�с� 
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испытания свай на молУ  
в портУ г. новороссийсКа

специалистами морстройтехнологии 
выполнены испытания осевой 
вдавливающей и выдергивающей 
нагрузками опытных свай на молу 
в порту г� новороссийска�

Испытания проводились на 
максимальную испытательную 
нагрузку 1200 тс на вдавливание и 
1100 тс на выдергивание, что является 
уникальным случаем в условиях 
открытой акватории�

Запроектирована система 
металлических сварных балок для 
передачи заданной нагрузки на 
испытуемые сваи и разработана 
схема установки гидравлических 
домкратов�

специалисты морстройтехнологии 
вели постоянные наблюдения 
за испытуемыми сваями и 
системой в целом, что позволило 
контролировать их поведение 
на каждой ступени нагружения 
и гарантированно обеспечить 
достоверный результат испытаний�

                              испыТаТеЛЬный ЦенТр ооо "морсТройТехноЛогия" 

испытания  БалоК приКордонного Кранового 
пУти на приЧале № 7 порта востоЧный

статиЧесКие испытания гориЗонталЬными 
нагрУЗКами отБойных палов  

тамансКого неФтяного терминала

Цель испытаний – определение возможности 
эксплуатации на прикордонном рельсовом 
крановом пути причала № 7 кранов-перегружа-
телей с максимальной вертикальной нагрузкой 
от колеса на рельс 450 кн�
Испытания проводились по специально 
разработанной программе, согласованной 
с Заказчиком и с оао "внИИг им� веденеева"�
Испытания балок проводились путем их 
нагружения с использованием перегружателя 
грузоподъемностью 60 тонн (под спредером) и 
тарированных испытательных грузов�
при испытаниях моделировалась реальная 
работа крана� ступенчатое изменение 
вертикальной нагрузки обеспечивалось за 
счет изменения вылета� всего при испытаниях 
кордонной балки реализовано пять ступеней 
нагрузки�
результатом испытаний явилось Заключение  
о возможности эксплуатации на прикордонном  
рельсовом крановом пути причала № 7  
кранов-перегружателей контейнерных  
с максимальной вертикальной нагрузкой от колеса на рельс 450 кн,  
в том числе краны-перегружатели контейнерные типа STS  
грузоподъемностью нетто 50 тонн (под спредером)�

в связи с тем, что в настоящее время 
отсутствуют нормированные методы 
испытаний палов горизонтальными нагрузками, 
была разработана специальная методика, 
изложенная в программе испытаний�

в соответствии с программой приложение 
горизонтальной нагрузки к отбойным палам 
осуществлялось с помощью гидравлических 
домкратов, установленных на лотках 
специально изготовленной оснастки�

нагрузка на швартовно-отбойный пал при 
испытаниях увеличивалась ступенями до 
исчерпания несущей способности или до 
максимальной испытательной нагрузки�

перемещения верхнего строения палов при 
испытаниях измерялись с помощью системы 
оптических приборов с ординатометрами�

по результатам испытаний определена предельно 
допустимая горизонтальная нагрузка� Это позволит, 
в случае производственной необходимости, 
увеличить водоизмещение обрабатываемых судов 
по сравнению с расчетными (паспортными) и 
повысить эффективность использования причалов�

в рамках данной работы не только определена 
фактическая несущая способность палов 
конкретного сооружения на горизонтальную 
нагрузку, но  и предложена методика определения 
фактической несущей способности сооружений 
и их элементов путем натурных испытаний�

испыТаТеЛЬный ЦенТр ооо "морсТройТехноЛогия"        виды деяТеЛЬносТи         виды деяТеЛЬносТи
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геотехниЧесКий КонтролЬ и 
мониторинг За оБраЗованием 
территории

                                проведение геоТехнического конТроЛя и мониТоринга за образованием ТерриТории

  намыв территории грузового района порта сочи в устье р. мзымта

  многофункциональный морской перегрузочный комплекс “Бронка”

  искусственный земельный участок на Крестовском острове в санкт-петербурге

площадь образования территории: 4�7 га

Заказчик: ооо "порт сочи Имеретинский"

сроки выполнения работ: 02�2009-07�2009

площадь образования территории: 16�6 га

Заказчик: ооо "ИнтЭкс"

сроки выполнения работ: 03�2015-10�2015

площадь образования территории: 70 га

Заказчик: ооо "феникс"

сроки выполнения работ: 09�2013-04�2014

полевые работы:
• визуальный и инструментальный 

контроль за процессом намыва 
территории;

• геодезический контроль за осадками 
территории и глубинными марками;

• статическое зондирование;
• Испытание вращательным срезом�

лабораторные исследования:
• Инженерно-геологические изыскания;
• Буровое зондирование�

расчетное обоснование:
• расчет величины снимаемой толщи;
• расчет осадок основания;
• расчет времени консолидации�

выполняемые работы

       виды деяТеЛЬносТи         виды деяТеЛЬносТи
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                                      виды спеЦиаЛизаЦии оТдеЛов  промышЛенное и граЖданское сТроиТеЛЬсТво

география объектов за 11 лет существования отдела обширная: порты в г� сочи и г� пионерский  
калининградской области, на о� Беринга и в петропавловске-камчатском, терминалы навалочных грузов  
в приморском и Хабаровском крае, в мурманске и усть-луге, в тамани и новороссийске, терминалы суг  
в ванино и спг в высоцке, контейнерный терминал в находке, а также терминал по перегрузке угля в порту  
раджин (кндр) и паромный комплекс в порту курык (казахстан)� 

административно-бытовой корпус в комплексе перегрузки угля "лавна" в морском порту мурманск

Здание пассажирского вокзала в морском терминале в г� пионерский

административно-бытовой корпус в комплексе перегрузки угля "дту" в морском порту ванино

административно-бытовой корпус в комплексе перегрузки угля “вту”  
в морском порту ванино

административно-бытовой корпус  
в морском порту “суходол”

морстройтехнология участвует в сложных и интересных 
проектах, значимых не только для компании, но и 
для страны в целом� следовательно, и задачи перед 
отделом стоят ответственные, при выполнении которых 
архитекторам и конструкторам предоставляется 
возможность реализовать свой творческий и инженерный 
потенциал� так, помимо рядовых зданий и сооружений, 
были запроектированы объекты, заслуживающие особого 
внимания: архитектурно выразительные административные 
здания, являющиеся доминантами порта, пассажирский 
вокзал в г� пионерский, конструктивно сложные станции 
разгрузки вагонов с железобетонными подземными 
частями, заглубленными до 22 метров, металлические 
конструкции пересыпных станций высотами до 40 метров 
и конвейерных эстакад пролетами до 70 метров, 
а также в терминале суг в ванино технологическая 
эстакада с уникальными надводными трёхуровневыми 
пролетными строениями длиной до 65 метров для 
размещения трубопровода и проезда автотранспорта, 
расположенными на не менее уникальных 
гидротехнических опорах, разработанных специалистами 
гидротехнического отдела морстройтехнологии�

станция разгрузки вагонов,  
заглубленная на 16 м,   
в комплексе перегрузки угля "вту"

станция разгрузки вагонов,  
заглубленная на 22 м,   
в таманском терминале навалочных грузов

пересыпная станция высотой 40 м   
в комплексе перегрузки угля "дту"

конвейерная эстакада с фермой пролетом 64 м  
в комплексе перегрузки угля “дту”

пересыпная станция высотой 30 м  
в комплексе перегрузки угля "вту"

Здание вагоноопрокидывателя,  
заглубленное на 18 м,  
в комплексе перегрузки угля "дту"

промышленное и граждансКое строителЬство

начальник отдела зданий и  
сооружений станкевич с�а�

разработкой архитектурно-строительных решений 
гражданских, производственных и инженерных 
объектов береговой инфраструктуры морских портов 
занимается отдел зданий и сооружений, один из самых 
крупных отделов компании� половина специалистов 
отдела имеют более 20 лет профессионального опыта�

среди разработок – административно-бытовые 
корпуса, пассажирские вокзалы, ремонтно-
механические мастерские, склады, станции 
разгрузки вагонов, конвейерные и пешеходные 
эстакады и галереи, пересыпные станции, 
подземные резервуары, насосные и другие 
сооружения� 

для разработки проектных решений в отделе имеются все необходимые сертифицированные расчетные 
и графические программы, проектирование ведется с применением технологии информационного 
моделирования (BIM)�

       виды деяТеЛЬносТи         виды деяТеЛЬносТи
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Что мы делаем?
Мы помогаем в ситуациях, связанных с развитием логистической инфраструктуры

1.  инвестиции

2.  логистика

1.  инвестиции
• возникла идея нового терминала� есть ли смысл 

его строить? каким он должен быть? окупятся ли 
инвестиции?

• есть идея строительства нового терминала, 
хотим продемонстрировать ее инвесторам или 
партнерам, начать переговоры� нужны материалы�

• Хотим приобрести терминал� надо оценить актив 
и риски�

• на терминале изменился собственник / 
руководитель, у него новое видение того, как 
надо развиваться� как реализовать эти идеи? 
какие мероприятия необходимы для освоения 
запланированного грузопотока и сколько они будут 
стоить?

• Банку предложено финансировать портовый 
проект� достаточно ли он проработан? сможет ли 
принести обещанные выгоды? выдавать ли кредит?

• Банк решил профинансировать портовый проект� 
необходимо отслеживать, все ли идет по графику, 
понимать, если с проектом идет что-то не так�

2.  логистика 
• планируем новое крупное производство� как 

доставлять продукцию на рынки сбыта, какой вид 
транспорта, тару и транспортную технологию 
выбрать? какие необходимы инвестиции в 
логистическую инфраструктуру? приобретать 
логистические активы или создавать самим?

• планируем осваивать новое месторождение, 
строить завод в регионе с ограниченной 
транспортной инфраструктурой� как завезти в 
срок большие объемы строительных грузов и 
мтр?

• есть действующее предприятие� ожидаются 
изменения в объемах производства, рынках 
сбыта, поставщиках сырья, возникли новые 
требования к логистике… как подготовиться к 
изменениям и какие затраты при этом возникнут?

3.  маркетинг
•  порт, транспортно-логистический холдинг 

формирует стратегию развития� надо определить 
перспективные сегменты и направления, понять 
риски�

в сфере консалтинга заняты ведущие специалисты морстройтехнологии: 
семенов с�а� – директор по развитию; головизнин а�а� – директор по направлению 
"аналитика и логистика"; гопкало о�о� – главный специалист�

логистиЧесКое оБеспеЧение приёмКи, доставКи 
и хранения аммиаКа и серной Кислоты  
для проиЗводства сУлЬФата аммония  

наши проеКты
Отдельные наиболее масштабные проекты из нашей практики консультирования

Заказчик – пао "гмк "норильский никель"

сроки выполнения работ – 2021 г�

предпосылки проекта:
перед пао "гмк "норильский никель" стоит задача по 
сокращению выбросов диоксида серы в норильском 
промышленном районе� компания активно изучает 
альтернативные решения, позволяющие решить эту 
экологическую задачу наиболее целесообразным 
способом� 
рассматривается вариант производства сульфата аммония 
из серной кислоты, производимой на предприятиях 
"норникеля", и аммиака, поставляемого морским 
транспортом через новый терминал в порту дудинка� для 
отгрузки сульфата аммония потребителям предполагается 
строительство нового портового терминала�
производство сульфата аммония может быть размещено 
в районе г� норильск, вблизи источника серной кислоты, 
или вблизи порта� в таком случае возможна экономия 
на железнодорожных перевозках аммиака и сульфата 
аммония�
Затраты на логистическую инфраструктуру могут 
существенно различаться в зависимости от локации 
производства и влияют на конфигурацию всего проекта 
в целом�
второй важный вопрос – позволят ли логистические 
затраты сделать продукт конкурентоспособным по цене 
на товарных рынках?

Цель исследования: 
оценка логистических затрат по различным 
вариантам реализации проекта�

выполненные работы:
• Было проработано 7 вариантов размещения 

производственных и логистических объектов, 
2 сценария объемов производства� 

• проработаны предварительные технические 
решения по терминалам аммиака и 
сульфата аммония; складам аммиака, 
серной кислоты и сульфата аммония; 
железнодорожной инфраструктуре для 
транспортировки сырья и готовой продукции�

• сделана оценка капитальных и 
эксплуатационных затрат, совокупной 
стоимости владения по всем рассмотренным 
вариантам� совместно с Заказчиком был 
выбран вариант для дальнейшей проработки, 
по данному варианту проведены уточненные 
расчеты�

• результаты работы позволили уточнить 
конфигурацию проекта�

отгрузка сульфата аммония в морские суда  
с использованием мобильного судопогрузчика

консаЛТинг

Консалтинг
                                      виды спеЦиаЛизаЦии оТдеЛов       виды деяТеЛЬносТи         виды деяТеЛЬносТи
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КомплеКсный аналиЗ рисКов логистиЧесКой, 
операЦионной ЦепоЧКи поставоК  
грУппы Компаний "норилЬсКий ниКелЬ"

сроки выполнения работ – 2021 г�

Цель проекта
риск – это событие, препятствующее 
достижению целей компании� Целью работы 
по анализу рисков является разработка 
мероприятий для снижения рисков до 
приемлемого уровня, в том числе за счет 
встраивания механизмов управления рисками 
в бизнес-процессы�

анализ был проведен в соответствии с ключевыми 
стандартами ISO по менеджменту и технологии 
оценки риска и включал следующие этапы:
• Идентификация рисков;
• оценка вероятности наступления 

неблагоприятных событий;
• определение структуры предполагаемого 

ущерба;
• оценка величины риска;
• разработка мероприятий для снижения 

вероятности наступления риска и для сокращения 
ущерба в случае наступления риска�

в периметр проекта вошли транспортные активы, 
используемые для перевозки грузов "норникеля"  
по основным маршрутам:
• терминалы в портах мурманск, архангельск, 

дудинка, красноярск, лесосибирск; 
• морской транспортный и ледокольный флот, 

речной флот;
• аэропорт алыкель; 
• норильская железная дорога и инфраструктура 

рЖд на подходах к портам и предприятиям 
гк "норникель";

• автомобильные подходы к портам и терминалам�

выполненные работы:
в рамках проекта был проведен анализ 
рисков основных направлений деятельности 
департамента логистики: вывоз готовой продукции 
на рынки, транспортировка полупродуктов между 
производственными площадками, расположенными 
в норильском промышленном районе и на кольском 
полуострове, завоз материально-технических 
ресурсов и грузов снабжения в норильский 
промышленный район�

результат: получено описание рисков и 
перечень мероприятий по работе с ними� Эти 
данные могут быть использованы профильными 
подразделениями в процессе управления 
рисками компании�

пример матрицы рисков

схема грузопотоков

консаЛТинг

адаптаЦия логистиЧесКой схемы 
пао "гмК "норилЬсКий ниКелЬ" К иЗменениям 
потоКов транспортирования материалов  
с УЧетом УвелиЧения грУЗопотоКов
сроки выполнения работ – 2019-2020 гг�

предпосылки проекта:
пао "гмк "норильский никель" разрабатывало 
среднесрочную производственную 
программу� рассматривалось несколько 
вариантов развития и размещения 
производственных мощностей в разных 
регионах� каждому из этих вариантов 
соответствовал свой сценарий грузопотоков, 
детализированный по годам�
реализация инвестиционных проектов связана 
с изменением грузопотоков сырья и готовой 
продукции, а также завозом большого 
объема проектных и строительных грузов� 

Цель проекта
Целью тЭо являлась оценка затрат на 
развитие инфраструктуры  
пао "гмк "норильский никель"  
по 6 сценариям грузопотока до 2030 года�

порт дудинка

выполненные работы:
в зону ответственности морстройтехнологии 
входили:
• Ж�д� транспорт в норильском промышленном 

районе;
• Инфраструктура в морских портах дудинка, 

мурманск и архангельск;
• арктический транспортный флот  

пао "гмк "норильский никель";
• речной флот енисейского речного пароходства;
• красноярский и лесосибирский речные порты�
Была проведена оценка текущей пропускной/ 
провозной способности по годам прогнозного 
периода, разработаны предварительные 
технические решения по ее увеличению (при 
необходимости), оценены капитальные и 
эксплуатационные затраты�
в технологических расчетах была учтена 
сезонность морской арктической навигации и 
речных перевозок по енисею� расчет пропускной 
способности порта дудинка оценивался по 
периодам навигации�

порт мурманск

Инфраструктура пао "гмк "норильский никель" 
в порту мурманск

                                      виды спеЦиаЛизаЦии оТдеЛов       виды деяТеЛЬносТи         виды деяТеЛЬносТи
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раЗраБотКа логистиЧесКой платФормы  
ооо "агхК" ("сиБУр")
компания ооо "амурский газохимический комплекс" 
(агХк) создана холдингом "сибур" для реализации 
проекта нового комплекса по производству 
полиолефинов в районе г� свободный в амурской 
области�

еще до начала строительства было крайне важно учесть 
все значимые факторы, которые могут повлиять на 
проект, и логистика – один из них�

в рамках работы были рассмотрены логистические 
решения для перспективных экспортных грузопотоков 
полимеров производства агХк� 

результат позволил не только получить обоснованную 
оценку затрат по тем решениям, которые Заказчик 
видел для себя изначально, но и включить в 
рассмотрение новый вариант, позволяющий снизить 
некоторые риски� 

логистика столь крупного проекта – это значительные 
капитальные затраты и миллионные операционные 
затраты каждый год, поэтому выработке 
сбалансированного решения придается большое 
значение� 

при этом важно было не только выбрать 
наилучшее решение для агХк, но и увязать его 
с логистикой грузопотоков по другим проектам 
компании "сибур", посмотреть на возможную 
синергию�

с помощью ооо "морстройтехнология" была 
построена стоимостная модель для сравнения 
большего количества, около двух десятков 
вариантов логистической платформы – с 
различными способами упаковки, подвижного 
состава, с использованием промежуточной 
перевалки или без нее, и других параметров�

по двум наиболее интересным вариантам 
был определен состав объектов заводской и 
терминальной логистической инфраструктуры, 
оценены затраты и составлена финансовая 
модель проекта, что позволило более полно 
понять ожидаемые затраты на логистику�

разработка – 2017 г�

варианты логистических платформ

Балк-контейнер с загрузочными 
верхними люками и  
выгрузочным люком

универсальный контейнер 
с инлайнером

консаЛТинг

исследование грУЗовой БаЗы и  
определение Условий, неоБходимых  
для повышения КонКУрентоспосоБности 
архангелЬсКого транспортного УЗла
Инициатором исследования 
выступил консорциум стивидорных 
и экспедиторских компаний, 
заинтересованных в развитии 
архангельского транспортного узла,  
во главе с ао "атпу "архангельск"�
Цель исследования – определение видов и 
объемов грузов, которые находятся в зоне 
тяготения морского порта архангельск 
и потенциально могут быть привлечены 
в порт, а также условий, необходимых и 
достаточных для такого привлечения�
в работе были решены следующие 
задачи:
1� анализ возможностей и ограничений 

инфраструктуры порта архангельск 
(автомобильные и ж�д� подходы, 
причальная инфраструктура, подходной 
канал, складские площадки, площади 
для дальнейшего развития)�

2� анализ наличия флота с учетом 
требований к ледовому классу судов�

3� анализ портов-конкурентов�
4� анализ существующих и перспективных 

грузопотоков архангельской области и 
соседних регионов, тяготеющих к порту 
архангельск�

5� анализ производства, экспорта/
импорта и логистики по широкой 
номенклатуре грузов: уголь, 
удобрения, продукция химической 
промышленности, руды черных и 
цветных металлов, нефтепродукты, 
лес и продукция деревообработки, 
контейнеризированные грузы� 

6� оценка перспективного грузопотока, 
связанного с освоением проектов в 
арктической зоне рф�

7� построение матрицы корреспонденций 
и расчет транспортных затрат при 
перевозках различных грузов через 
порт архангельск и по альтернативным 
маршрутам для выявления перспективных 
грузопотоков, тяготеющих к порту�

8� оценка влияния проекта "Белкомур" на 
рынок стивидорных услуг в морском 
порту архангельск и возможная 
синергия при реализации этого проекта�

проведенный анализ позволил:

• выделить грузопотоки, которые можно 
привлекать уже при существующем развитии 
мощностей порта;

• определить перспективный грузооборот порта  
в случае создания глубоководного района;

• определить требования к инфраструктуре, 
которые позволяют получить устойчивое 
конкурентное преимущество�

разработка – 2018-2019 гг�
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раЗраБотКа техниКо-эКономиЧесКого 
оБоснования вариантов доставКи иЗвестняКа 
от КарЬера моКУлаевсКий К потреБителям

предприятия Заполярного филиала 
пао "гмк "норильский никель" используют 
в технологическом процессе известняк� 
сейчас он поставляется с каларгонского 
месторождения� в связи с реализацией 
серного проекта ожидается рост потребности 
в известняке для нейтрализации серной 
кислоты на надеждинском металлургическом 
завода (нмЗ)� однако ресурсы действующего 
месторождения истощаются� поэтому 
пао "гмк "норильский никель" приняло 
решение по развитию и добыче известняка 
с проектируемого карьера мокулаевский�

данный карьер расположен к северу 
от поселка талнах, в районе, полностью 
лишенном транспортной инфраструктуры�  
до поселка проложена железнодорожная 
ветка, связывающая населенный пункт с 
норильской железной дорогой� от поселка 
талнах до надеждинского металлургического 
завода действует линия гидротранспорта�

Целью разработки было определение 
оптимального варианта транспортировки 
известняка от места добычи (борта карьера) до 
потребителей� 

критерием оценки вариантов являлось 
сравнение приведенных затрат на 
транспортировку известняка�

в рамках разработки тЭо были решены следующие 
задачи:
• рассмотрение различных вариантов транспортировки 

известняка от карьера до места погрузки на 
железнодорожный транспорт, включая продление до 
карьера железнодорожной линии, строительство дороги 
с твердым покрытием или конвейерной линии;

• оценка возможности транспортировки всего 
известняка (всем потребителям) или его части (на нмЗ) 
гидротранспортом или конвейерным транспортом;

• оценка достаточности имеющейся железно дорожной 
инфраструктуры для провоза всего известняка или 
его части (в случае использования гидротранспорта 
или конвейерного транспорта) с учетом динамики 
перспективных грузопотоков Заполярного филиала  
пао "гмк "норникель";

• разработка технических решений по развитию 
инфраструктуры для обеспечения требуемых объемов 
перевозок известняка;

• расчет капитальных и эксплуатационных затрат по 
рассмотренным вариантам развития инфраструктуры 
для транспортировки известняка;

• выбор варианта транспортной схемы�

в результате было сделано детальное описание 
рекомендо ванного оптимального варианта транспортной 
схемы с описанием технологии работ, планом развития 
транспортной инфраструктуры, оценкой капитальных и 
эксплуатационных затрат, графиком реализации�

разработка – 2018 г�

аналиЗ Флота для вывоЗа неФти с пайяхсКого и 
северо-пайяхсКого месторождений

раздел "состав и характеристики флота" 
был выполнен в рамках разработки общих 
технических решений (отр) по терминалу 
таналау� 

для проектирования терминала необходимо 
было определить характеристики расчетного 
судна, а это, в свою очередь, потребовало 
проработки различных вариантов транспортных 
схем вывоза продукции с месторождения�

весь маршрут водной транспортировки 
можно разделить на три участка с разными 
характеристиками: речной участок, участок 
северного морского пути, участок с открытой 
водой� Эти участки имеют различные требования 
к судам и ограничения, прежде всего по 
осадкам и ледовому классу судна�

поэтому были рассмотрены варианты как 
использования относительно небольших судов на 
всем протяжении маршрута до рынка сбыта, так 
и варианты с промежуточной перевалкой� при 
этом было рассмотрено две возможных точки 
перевалки: при изменении глубин на границе 
реки и моря (в районе диксона), а также на 
границе северного морского пути и открытой 
воды (в районе мурманска), где изменяются 
требования к ледовому классу судна�

тщательная проработка маршрута позволила 
убедить заказчика, что на маршруте возможно 
использовать танкера дедвейтом около 
40 тыс� тонн, а не 16 тыс� тонн, что дает очень 
существенную экономию на фрахте�

разработка – 2014-2015 гг�

консаЛТинг

атомоход "ямал"
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раЗраБотКа логистиЧесКой схемы ЗавоЗа грУЗов 
для оБУстройства пайяхсКого и  
северо-пайяхсКого месторождений

Изначально заказчиком (оао "ннк-таймырнефтегаз-
добыча) ставилась задача проектирования и оценки 
стоимости строительства складов и причалов для приема 
грузов для освоения месторождения� планировалось, 
что грузы будут завозиться со складов, расположенных 
в морских и речных портах, выгружаться на таймыре 
(промежуточные склады), а затем доставляться по суше 
непосредственно к месторождению (центральный склад)�
однако выбор конфигурации объектов поставил 
множество вопросов, которые необходимо было решить� 
так, необходимо было выбрать оптимальный способ 
завоза грузов с учетом интенсивного графика освоения 
месторождения – речным транспортом, морским в 
зимнюю или летнюю навигацию, рассматривался даже 
вариант завоза грузов по зимнику�
необходимо было определиться со способом выгрузки –  
через стационарные причалы или плавкранами на 
необорудованном берегу, был также предложен 
вариант выгрузки на припай, который изначально 
не рассматривался�
на выбор местоположения точки выгрузки и 
промежуточных складов также влияло много факторов� 
прибрежная территория подвержена затоплению в 
период паводка, поэтому промежуточные склады 
необходимо строить на удалении от береговой линии� 

в разных местах глубины у берега позволяют 
принимать суда различного размера� также влияют 
удаленность от центрального склада и рельеф 
местности� необходимо было рассмотреть 
большое количество вариантов, в которых выбор 
одного элемента влияет на конфигурацию 
остальных элементов транспортной схемы�

Было выделено два блока решений:  
"водная доставка + выгрузка" и "дорога + склад"�

в рамках блока "водная доставка + выгрузка" 
сравнивались способы водной доставки (река/море, 
лето/зима) и варианты организации выгрузки�  
в итоге была найдена оптимальная комбинация� 
Часть грузов доставляется в летнюю навигацию по 
реке (этот вид транспорта дешевле) и выгружается 
на стационарных причалах� в пиковые периоды 
привлекаются дополни тель но плавкраны� однако 
поскольку в отдельные годы требуется завезти 
достаточно большой объем груза, ограниченный 
период речной навигации не позволяет справиться 
с этими объемами� поэтому предусматри вается 
также выгрузка с морских судов на припай в зимний 
период� выгрузка в зимний период позволяет также 
сократить размер резервуарного парка за счет 
сокращения неравномерности поступления грузов�

вариативность решений по блоку "доставка + выгрузка"

в рамках блока "дорога + склад" 
рассматривалось две альтернативы� 
первая – использовать временные 
объекты для завоза строительных 
грузов, как часто делается при 
строительстве крупных объектов�  
в данном случае, это означало 
создание временных складских 
площадок и использование зимника 
для перевозок между промежуточным 
и центральным складами, а также 
ориентация на временные решения 
по выгрузке (плавкраны)� 

альтернатива этому – организовать 
круглогодичное сообщение между 
промежуточным и центральным 
складом путем строительства дороги 
с твердым покрытием� Это позволяет 
сократить площадь складских 
площадок, а также размер автопарка 
за счет сокращения неравномерности 
объемов перевозок внутри года� 
при этом, конечно, затраты на 
строительство круглогодичной дороги 
выше, чем затраты на зимник в течение 
нескольких лет (период завоза грузов)�

однако, если сравнить совокупные 
затраты по этим вариантам по блоку 
"дорога + склад", то организация 
круглогодичного сообщения позволяет 
сократить совокупные затраты� 

конечно, данный выбор не является 
универсальным и зависит от конкретных 
условий строительства и размещения 
площадок, расстояний между складами, 
объемов грузопотока� 
обоснование выгод, которые могут быть 
получены при использовании круглогодичного 
сообщения, позволило поставить вопрос 
об использовании для завоза грузов 
освоения автомобильной дороги, которая 
планировалась к строительству на этапе 
эксплуатации месторождения� если 
построить эту дорогу раньше, это позволяет 
получить дополнительную экономию и 
избежать необоснованного дублирования 
инфраструктуры�
Затраты по предлагаемым оптимальным 
вариантам, разработанным в рамках 
проекта, примерно на 30% ниже, чем по 
изначально планируемым транспортным 
схемам�

разработка – 2015 г�
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оптимиЗаЦии сКладсКой и транспортной 
инФрастрУКтУры ао "алЬметЬевсКий трУБный Завод" 

содержание работы 
1� технологический аудит складов 
готовой продукции для оценки 
возможностей складов по 
увеличению емкости хранения�
2� разработка рекомендаций 
по оптимизации имеющихся 
складских площадей (изменение 
компоновки зон склада, 
конфигурации стеллажей, 
оборудования) для обеспечения 
требуемой емкости складов�
3� разработка вариантов 
строительства дополнительных 
складских площадей: 
проработка и сравнение 
вариантов компоновки и 
оснащения склада, оценка 
капитальных и эксплуатационных 
затрат, сравнительный анализ 
эффективности вариантов�
4� оптимизация внутризаводского 
автомобильного транспорта�
5� оценка результатов внедрения 
WMS�
6� комплексная оценка 
мероприятий по реконструкции 
и развитию складов готовой 
продукции, рекомендации по 
выбору варианта�

компания морстройтехнология 
награждена почетной 
грамотой "За существенный 
вклад в разработку и 
оптимизацию транспортных и 
складских технологий омк"�

результат: предложены 
оптимизационные 
решения, позволяющие 
на имеющихся площадях 
разместить требуемый 
объем продукции с 
минимальными затратами�

предпосылки проведения работы 
ао "альметьевский трубный завод" 
(атЗ) входит в состав объединенной 
металлургической компании (омк) и 
выпускает около 250 тыс� тонн трубной 
продукции в год�
на момент исследования емкости 
складов на заводе были близки к 
исчерпанию� возникали ситуации, когда 
производство приостанавливается из-за 
того, что нет места для размещения 
готовой продукции на складах� 
ожидалось, что в ближайшие годы 
ситуация еще более осложнится в связи 
с планами по росту выпуска продукции�

Цель проекта
разработка и обоснование решений, 
которые позволили бы привести 
складские мощности в соответствие с 
потребностями производства, с учетом 
планируемого роста выпуска продукции�

особенности проекта
проект был реализован совместно с 
компанией Solvo – ведущим экспертом 
по автоматизации логистики� в рамках 
данного проекта специалисты Solvo 
оценили возможные результаты 
внедрения WMS� 

раЗраБотКа и аналиЗ КоммерЧесКой 
привлеКателЬности транспортных схем  
с исполЬЗованием реЧного транспорта 

предлагаемая схема использования речных причалов

варианты составов для плавания в бассейне р� ока

в рамках проекта были решены следующие задачи:
• анализ технического состояния речной причальной 

инфраструктуры в регионе, оценка состояния автодорожных 
подходов и железнодорожной инфраструктуры;

• анализ наличия флота, пригодного для перевозок грузов 
вмЗ, крупнейших судовладельцев и доступности флота на 
рынке;

• анализ ценовых данных поставщиков транспортных услуг 
в регионе – "предварительный маркетинг" для выбора 
поставщика услуг;

• расчет стоимости транспортировки грузов вмЗ по 
маршрутам с использованием речного транспорта и 
альтернативным им сухопутным маршрутам;

• определение возможных выгод от перехода к транспортным 
схемам с использованием речного транспорта;

• определение допустимого диапазона стоимости перевалки 
в речных портах, при котором оптимальны транспортные 
схемы с использованием речного транспорта;

• анализ возможных схем взаимодействия с поставщиками 
услуг по перевалке: необходимость инвестиций, гарантий 
грузооборота�

Заказчик: ооо «Балтийский 
металлургический терминал»

Цель выполнения работ:  
определение конфигурации 
оптимальных транспортных схем для 
доставки сырья и готовой продукции на 
выксунский металлургический завод с 
использованием речного транспорта� 
одновременно требовалось определить 
возможности участия в этих схемах 
терминала в порту усть-луга�

создание ценовой модели определило 
приоритетные точки перевалки 
для Заказчика� вмЗ до настоящего 
момента осуществляет завоз и вывоз 
с использованием предложенных 
маршрутов�

Экономический эффект от оптимизации 
– 2,5 млн долл� в год�

консаЛТинг                                      виды спеЦиаЛизаЦии оТдеЛов       виды деяТеЛЬносТи         виды деяТеЛЬносТи
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графика и модеЛирование

технологии в проеКтировании

морстройтехнология  в своей работе над проектами 
применяет современные программные продукты� 
специалисты фирмы стараются максимально 
использовать возможности существующих графических и 
расчетных программ�

все инженеры работают в графических пакетах AutoCAD 
и NanoCAD� кроме непосредственно черчения, с давних 
пор в работе применяются средства трехмерного 
проектирования для таких задач как:

средствами Creo и Компас создаются сложные металлоконструкции

логичным продолжением развития технических возможностей  
морстройтехнологии является применение информационного 
моделирования – технологии BIM�

разработана программа дальнейшей интеграции BIM в проектирование, действует BIM-стандарт организации� 

для моделирования причалов были созданы библиотеки семейств элементов

BIM-модели проектных причалов морстройтехнологии с применением Revit, NanoCAD, Renga и ModelStudio

паловые причалы

набережные

• определение отметок сооружений с откосами на 
рельефе и их сопряжения, подсчет объемов грунта

• визуализация составных конструктивных элементов и их узлов

• точное вычисление объемов элементов сложной конфигурации

• увязка смежных узлов конструкций

• моделирование для 
презентационных 
материалов

• обсуждение со строительным подрядчиком вариантов исполнения узлов

терминал "дальтрансуголь"

терминал "евроХим"

                                      виды спеЦиаЛизаЦии оТдеЛов       виды деяТеЛЬносТи         виды деяТеЛЬносТи
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математиЧесКое и лаБораторное 
моделирование волн и лЬда

наУЧно-исследователЬсКая 
деятелЬностЬ

для обоснования конструктивных и компоновочных решений 
гидротехнических сооружений порта Имеретинский был выполнен 
комплекс волновых исследований сначала в виде математической модели, 
а затем в лаборатории�

в работе морстройтехнологии проектная деятельность неразрывно связана с научной� научные исследования 
необходимы для обоснования конструктивных и компоновочных решений при проектировании сооружений 
повышенного уровня ответственности,  для  поиска новых, более эффективных и экономичных видов конструкций, 
способов их строительства, оценки применимости инновационных материалов�

оградительные сооружения

Корневые части засыпных пирсов

в организации работают 1 академик, 2 доктора наук, 6 кандидатов наук�

в морстройтехнологии практикуется публикация научно-технических статей, 
выступления на семинарах и конференциях, участие в научных сообществах�

морстройтехнология состоит в ассоциации 
морских торговых портов, в фирме также 
есть участники международной ассоциации 
инфраструктуры водного транспорта (PIANC)�

сотрудники морстройтехнологии участвовали в рецензировании и составлении нормативных документов: 
сп 24�13330 свайные фундаменты, сп 38�13330 нагрузки и воздействия на гидротехнические сооружения, 
сп 277�1325800�2016 сооружения морские берегозащитные, гост р 59657-2021 гексабиты для берегозащитных и 
оградительных сооружений, гост р 70021-2022 камень природный для морских берегозащитных и оградительных 
сооружений, сп (проект) проектирование яхтенных портов (марин) и др�

при моделировании в бассейне 
взаимодействия штормовых волн с 
корневой частью засыпного пирса 
обнаружилось не предусмотренная 
нормативами интенсивность размыва 
откоса� моделирование помогло 
найти техническое решение,  
а участники экспериментов составили 
рекомендации для внесения  
в норматив по волновым нагрузкам�

морстройтехнология тесно сотрудничает с ведущими 
научными  организациями страны в области гидротехники 
и строительного производства:
внИИг им� веденеева (санкт-петербург), аанИИ (санкт-
петербург), крыловский научный центр (санкт-петербург), 
ЦнИИск им кучеренко (москва), ЦнИИтс (москва), 
нИу мгсу (москва), нИЦ "морские берега" (сочи)  
и многими другими�

сотрудники морстройтехнологии преподают в Институте водного 
транспорта гумрф им� макарова, а также состоят в профильных 
экзаменационных комиссиях Института водного транспорта 
и Инженерно-строительного института санкт-петербургского 
политехнического университета�

                               научно-иссЛедоваТеЛЬская деяТеЛЬносТЬ

в волновом бассейне уточнились компоновочные 
решения, а конструкцию в более крупном 
масштабе смоделировали в гидравлическом 
лотке� с учетом результатов моделирования 
морстройтехнологией предложена конструкция 
оградительного сооружения, позволяющая 
выполнять строительно-монтажные работы  
в кратчайшие сроки пионерным способом�  
в результате получен патент на полезную модель и 
построены сооружения новой конструкции�

научно-иссЛедоваТеЛЬская деяТеЛЬносТЬ

сборник научных трудов морстройтехнологии, включающий 
более 50 статей под авторством сотрудников компании, 
вышел в свет в 2020 году� 
с самого основания организация объединяла научный и 
проектный потенциал для создания уникальных проектных 
решений� научная деятельность тесно вплетена в 
повседневную работу компании� собранные статьи не 
были написаны специально для этой книги� они стали 
ответом на задачи, поставленные рынком и заказчиками� 
отрадно, что все представленные в сборнике научные 
исследования, открытия и достижения внедряются в жизнь 
через наши проекты� в издании можно найти информацию о 
современных тенденциях в гидротехническом строительстве, 
а также статьи по вопросам логистики, технологии погрузо-
разгрузочных работ и развития портовой инфраструктуры�
статьи сборника доступны на сайте компании�

макаров к�н�, д�т�н�, профессормиронов м�е�, д�т�н�, профессор моделирование в волновом бассейне
круглов а�д�, академик рат, лауреат 

государственной премии ссср

математическое моделирование

моделирование в бассейне
моделирование в лотке

моделирование в ледовом лотке

       виды деяТеЛЬносТи         виды деяТеЛЬносТи
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имитаЦионное моделирование  
раБоты портовых терминалов

технологами морстройтехнологии (д�т�н� а�л� кузнецов,  
к�т�н� в�а� погодин, И�в� серова, я�Б� спасский) в содружестве со  
специалистами ооо "Экс джей текнолоджис" и 
петербургского политехнического университета созданы 
имитацион ные модели специализированных контейнерного и 
угольного терминалов�

Целью имитационного моделирования (Им)  
является динамический анализ связей характеристик 
грузопотока, склада  
и основных параметров морского грузового фронта (число 
и характеристики причалов, количество причальных кранов, 
распределение судов по типам и пр�), влияющих на основные 
эксплуатационные и экономические параметры терминала�

Им позволяет решить как прямую, так и обратную задачу 
проектирования� Целью решения прямой задачи является 
определение проектных характеристик терминала, 
предназначенного для обработки заданного грузопотока, 
что характерно для проектирования терминала "с нуля"� Цель 
обратной задачи – определение возможного грузопотока 
через терминал, в том числе и существующий, при заданных 
ограничениях по технологическим ресурсам�

внедрение наилУЧших достУпных технологий 
для соКраЩения пыления навалоЧных грУЗов

ооо "морстройтехнология" совместно с российскими  
(ооо "пИ петрохим-технология", спб) и китайскими (академия 
водного транспорта и инженерных наук города тяньцзинь) научно-
исследовательскими организациями производит работы по 
оценке эффективности технологий для сокращения воздействия 
пылящих навалочных грузов на окружающую среду� специалисты 
выделяют радикальные (капитальные) и частичные (оперативные) 
технологии�
к радикальным (капитальным) относятся:
• контейнерная транспортная система сквозной перевозки груза 

до трюма судна в закрытой таре (в контейнерах);
• специализированные терминалы с купольными и арочными 

складами и закрытыми погрузочными галереями;
• пылеветрозащитные экраны�

к частичным (оперативным) способам 
борьбы с пылением относятся:
• обработка груза при отправке 

специальными растворами;
• орошение водой штабелей груза и 

пылящих мест открытой пересыпки;
• регулярная уборка пыли с территории и 

очистка рабочих мест�

для терминалов большой мощности и, 
соответственно, площади эффективны 
пылеветрозащитные экраны�

Исследование эффективности защитных экранов для проекта угольного 
терминала в дальневосточном порту суходол  
по результатам математического моделирования

моделирование для мурманского порта 
значений коэффициентов комплексного 
пылеулавливания ветрозащитного экрана

научно-иссЛедоваТеЛЬская деяТеЛЬносТЬ

в 2021 году при участии ооо "Бюро гиперборея" был разработан 
комплекс работ по созданию Им работы мурманского балкерного 
терминала� в работе представлен анализ статистических данных 
о работе терминала и формализованное представление этих 
показателей для использования при моделировании, показаны 
принципы реализации Им� Имеются результаты выполнения имита-
ционных экспериментов для различных конфигураций терминала 
и даны оценки чувствительности показателей пропускной способ-
ности терминала к вариациям основных параметров модели�

вкладка "грузопоток"

генератор погоды Интерфейс имитационного эксперимента

                               научно-иссЛедоваТеЛЬская деяТеЛЬносТЬ       виды деяТеЛЬносТи         виды деяТеЛЬносТи

в 2023 году морстройтехнологией выполне-
но математическое моделирование 
пропускной способности владивостокского 
морского торгового порта�

Целью модели является оценка пропускной 
способности порта при заданных исходных 
параметрах� модель основывается на 
методиках сп 350�1326000�2018� терминал 
моделируется как система взаимосвязанных 
грузовых фронтов: железнодорожный, 
автомобильный, морской и складской� при 
моделировании задается расстановка 
оборудования по фронтам, настраиваются 
общие параметры грузовых фронтов 
и грузопотоков� в модели отражены 
также уникальные параметры некоторых 
грузовых фронтов� модель позволяет 
формировать сценарии "что, если?": 
возможны перестановки оборудования, 
различные сочетания грузопотоков по 
причалам и тыловым фронтам, различные 
значения сроков хранения и средней высоты 
складирования� параметры грузопотока 
контейнеров отражаются на схеме 
грузопотоков контейнерного терминала, 
учитывающей перестановки между 
штабелями контейнеров, а также взаимосвязь 
различных грузовых фронтов обработки 
контейнеров� 

модель выполнена в виде файла MS Excel с 
макросами и пользовательскими формами�
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морстройтехнология с 2014 года 
участвует в регате UST-LUGA CUP и 
не раз занимала призовые места�

компания "морстройтехнология" – 
это команда единомышленников, 
профессиональные интересы 
которой очень тесно связаны с 
морем, морским строительством,  
логистикой морских перевозок�

командный оТдых                                                                                                                        регаТа  "кубок двух морей"командный оТдых                                                 "                                                     регаТа "кубок усТЬ-Луги" (UST-LUGa CUP)

"одно море, одна проФессия, одна сУдЬБа"

За время регаты участники успевают прожить 
отдельную маленькую жизнь, полную эмоций и ярких 
впечатлений, становятся настоящей командой� такого 
рода мероприятия служат сплочению коллектива, 
формированию пространства общих интересов, 
развитию корпоративной культуры�

с 2021 года морстройтехнология участвует в регате 
"кубок двух морей"� в гонке два этапа: в санкт-

петербурге и в геленджике� в этой регате команда 
тоже уже отметилась на призовом пьедестале� 

"хотя наши со-
трудники проектиру-

ют порты, но многие из 
них, особенно молодежь, 

видели море только с наших 
причалов и с солнечных пля-
жей курортов. немного со-

леного ветра и морской 
романтики не поме-

шают."

михаил николаевский, 
основатель ооо "морстройтехнология"



наша команда наша команда




